und Feder heraysheben, Falls eefordedich: am oberen [ P
Federloger Bing und Aullnge herausheben IFilder
32 ind F 33),

dv Obweren und anteren Unerenker aushauen, indem dis
Kronenmutier M 12 % 1.5 ahgeschicoubt und die
Bolten  vorsichiie  enriickeesehlamen and herms-
gesogon werden (hld 340,

o Dve Ginnmileder and der Paffer fiie die Yusschlng-
bogreninng des alopey uisrlenkers kiimnen aus thren

Flalterungen ermnsgerngen werden., (Boim Horings-
gichen Gommiel kap g, )

Bkl 35, Voedeerndanteiol fin Selrnubsioek
il Weiehnota e ke engesnnn|

] R

—

Bild 134, Mevmnssellngen des Boleens s anteren Querlenker  Bild F 306, Hernusdefielien dee Coolen kool nus e Hailoateioh
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Bild F 37 Dora anm Auspressen des  Rillenlagers v Dichiteinges aos dor Badoabe (W-210 78471)

343, Zerlegen des Yorderradantriehes 2 Geforreres illesdloger G000 ol Wellsndichieing in
die. Rodonbe  cinpressan ond il Gieteieheledl
Leritol M 28T 4 pussteaiehen G Boddintvioly g
posawmt 70 @) (R 1440,

1, Vorderendanteeh un Sehraulistock ool Weichmoiall-
hneken einsponnen (Bild 1351 Bromsteommel al-
heben (Bremstromonel 890 nue anlgesiecki, evontoell :
mil Hammerstiel lgsehlogen) (s, Ihald F 71 Abatamdshiilse nd Ausgleichseheibo oinlogen (A

eleighacheibe put der Walst in odie Anssporang dep

vl b Jegand [Bild B A6,

2 Kronenmutter M 1G = 15 an der Doppelgelenkwelle

abaehenuben, Zentrieescheibie abibehen und Gelenk-

wolle aogdedelen Dol selilngen) (Bild F 365, 3 Schwenklagor i Sehreanbatock it Welehielall
2 Non der HI'|:1'||'I1'|II|\.|-'l|‘!.i‘l‘nf"'j|l‘ mil Illil".‘tr'lllh‘ill Weiih- | PR HET LT RTTHY] I\I:lllllll.\'|“: Varlred s
melnlldorn Mitnehmer vorsichtig  herussehlagen it dem Zentriveennd aul dag Rillenkagor G307 nol-
(4, nueh Bild BT stecken  (richyige Stellung  einhalven)  (alid AT

Die noch Poankt 2 koonplet tieete Boadnaba nnlsteeken,

A, PBadanhe goael Abschronben der vier Innensechs-

kontsehiauben M 40 x 30 abzichen und kompletie
Vordeeradbremse nbliehbon. Abstandshiilse ol Aus-
rleielisehethe aus der Radonabe hermasnehnen,
Lo Avspressen des Rillenlagers GOOD und des Wel-
lendichivingés Baduabe in dig Aulnanhmevorrichiung
(3ild 37 so cinlegen, dall die vier Befestigungs-
apgen oben aufliegen. Rillenlager zusammen mit dem
Wellendichiring herauspressen (Bild F 35},

3. Dos Rillenlager 6307 steckt nor zur Hialfte im

Schwenklager. Dos Fillenluger und der Badialdicht-

ring lussen sich zosummen mit der Yorvichtung (Bild

F g leicht hernuspressen. Den Spurstangenhehel

nuch  dem Lizsen der zwel Sechskantschrouben

M A0 % 50 von den Fithrungsflichen abnehmen.

e Kugelgelenke an den Querdeakern nach Ab-

sehiepuben der beiden Sechskantschrauben abnehmen.

¥e: Bundbuchsen in den QQuerlenkern kiimoen mil

Vorrichtung (Bild 17 40) ausgeprefit werdes. wenn

ein Auswechseln derselben notwendiz st

—

e Stobdimplerhaller zur unteren Befestigung; falls
erfordeddich, von Stolidimpier abschravhben.

7. Simtliche Teile answaschen.

3.5.4.  Vorderradantrieb zusammenbauen
(Bild I 44)
I, Scehwenklnger konteollicren, ob es verbogen oder
beschadigt ist (Bild I 42), Badialdichiring mit Vaor- !
vichiung (Bild F 43) aufl die vorgeschirichene Tiefe %

vinpressen, Rillenlager G307 fetten und einpressen Bild 1735, Suspressen des Dillonlagees GO
-:_H-Hd o 'G:}:I wnil des "I."r':"lh~|:|||1'|'htri||;_51-1 s e Balanhe
16 1 Wartlurg 2020350 [1H5
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i 17 40, Auspressen der Bundbiehsen ans dem Queclonker

. Mitnehmerversalmnng dee Doappelgelenkwells fetien,
Staubikappe der Doppelgelenkwelle mit Fett filllen
ind von der Seliwenklngerseite: ans: in die Radlage-

Aol dus Wellmmende Zentriersicheibe
MG = 1.5

1012 kpn

Fng cindlecken
-“.LI-
fest-

Is perpesnanan Loy
mil

wnal
[% e ier

anlalecken
selipihien,
gichen und veraplinlen

vosentriereand nnd  Flansehiliche der Bremsturommel

ledeht einfetten and Bremstrommel aul Mitbelimer

nnfsteeken fs noely Bild I8, Bremstrommel it
Brdmuttern sichorn.,

. Spurstangenhebel  aulstecken und Siclhierungshlech
aullegen, die wwei Sechskantschrauben M 10 2 50

einschranben, mit G kpin festzichen und sichern.

5.3.5.

1.

L

3.3.0.

-

Vorderachse komplettieren

In den oberen und nnteren Querlenler die sullen
aealien oder zefetteten Bundbuchsen einpressen unid
Kugelgelenke anscheauben (Bilder 50, 51 und

IF 528,

9. Stobdamplerhalter am unteren Befestigungsange dres

Stobdiamples  ansehrauhen.  Dabei st darnnf wn

weliten, dafl die Bofestimungssehenube  des  Stof-

.l;;||1'|||:1'r|:4'.||.h"'rf- priter 18207 el (ke 10 S,

Radantrieh einbauen

Cummmifeder ond  Poller wue Ausschlughegrenzung
des oberen Ouerlenkers vindritelen,

(Mseren umd  woteren |1|I.|l."|.'1l'l'|!l,l"l" (el Absehnitt
RS, Punkt 1, I-L4I||||_I|r"'|til"'l'|.l:l i adns Mohesoug e
bsnuzen Iabet ol die “IHH“HH'lHI' [T Seheibe holten
and den gedlten Boleea vorsiehtig einschicben {Logor-
rolie innen gedlt oder gelettel),

lrer Bobzon fire den oboren Cueelenker muli i et
eiehtung (von hinten noeh vorn), der Balaen fihe i
unteren Unerlonker enpgegen dee Fahieteichbuong (von
wirrdom, Aul i
aulstecken wnd

visrnn nnech hinten) ecingosohiobon
!wl.n|-a|.'_|5:1'r||]|.‘|| |':|||||l.'|:| Hu-iwihr
Kronenmutter aulsehranben {Bild 1754}
Gespannte  Yorderloder  einbouen, e
Feder darl nicht lingoer als 3290 mom sein. Yorbee inodos
obore Federlager Ring und Aufloge vinsoeteen, Fodoer
siveinsetean, dob dos untere angeschlilTons Windungs-
ende im Fabreeug links vorn und reclits hinton liegt,

Ferner ist daeaul wu achten, dalh beide Yordeeledorn
die gloiche Forblennzeichnung {rot, golb odee geln)
entsprochend der Federkenlttaleemne beaiteen, Keines-
fulle diirfen Federn mit gelber ond grivner Kennzeich-
pung an einem Fohezeug verwendet werden, Fodee

gespaniin

wiedir eilspannen.

. Vorderen Stolidimpfer mit Stofldimpfechalier ganz

nuseinnndersiehen nnd durch dic obere Belestgung
im Motoreaum einfithren, Die yntere Helostigungs-
sehraube in die Bohrung des oberen (Juerlenkers
cinfadeln nned Sechskantmutter M 10 mit Federring
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Bild ¥ 43, Einprelvorsichtuog fiir den Wellen=Dichtring in dos Schwonklnger (W-310 747)
nudseheavhon, Oberes Aoge des Stolldfmplers: mit emfithren,  Gelvichenbivieh  vorler je Seite mit
Schroube M 12 % 1,5 = 75 lestschrauben  (beider- Mg Centol M23 T3 beimn Gotriehs 312 und mit
seits Alstindshilse !II'Jll'r'.'I'II: ”i.||| F a5t s, . whoritol M28 T3 betm Getviobe 3533 fetlen
sechslantimutier M 10 wod Federving e die aotere (Bild 17 56), Erst die obere Schwenklagerbefostigung
Stolidimplerbelestipung mit 3,5 -4 kpm festziehen. aul dan Kugelbolzenschalt aulstecken und Sechslkant-

v Yorderraduntrieh noch Abschnit 554, sisammen-
gebat in das Fohreewg cinboaven. Dalel den senk-
recht wueh unten siehenden Mitnehmerzaplen der

Lygshmbwelle festhalten und in den Getriebeabtrch

-

Bild 1 4%, Kinpresson des Wellendichtringes Bild F A5 Einpressen des Rillenlagess 6307
in das Sehwenlilager (W-210 747) in dos Schwenklagee (W-210 749

[{E




RN "h. Einlegen dor Ausgleichscheile in die Badoaboe Bild F 48, Aulstecken der komplotten Radnnbe

mttor M 163 1,5 mit Foedereing aulaehrmonben (13l
IF57). Anschlieliond unteee Sehwonklagerbofestigung
maontieren, Beide Sechskantowtiern MIGx 1.5 mit
TeoB kpm  festzichon  (Kogelbolzen  mit Halens
sehenubenzehor festhallen).

‘.lllltl.ll."lrlilrll'll'ltl'I||' Illll- |1|1i|'|.|"|'.:|-|||1l||'|'.'\"|"i|r| iy i;"'
tricheanselilul aulzichen (Bilder I' 58 wand FF 60,

G, Bremsschlaueh anschliefen, Daenul achton, dold der
Bremaschlnuch  micht  verdeeht durch  din K-
sporung un Motorunterschute geht und dabei nivs
gendwo anbegt. (Loage des Schlouchbogens  nach
unien,) Bromse entliftemn,

7. Rubeves Kuogelgolenk dey Spirstnnge nin "'||;|||1

|
stangenhebel  anschbieBen  (spehe Absechnite 528,
Puunkt 3.
o . 8. Vorderrad  wieder anbauen  and  hoohgeboekten
| Bild F &5 Wiagen heeablassen, Die Kronenmuttern M 12 = 1.5
J Aulstecken der Yordereadbromse aol dos Rillenlager 6307 fiir die Befestigung dee oberen und unteren Queses
|
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| Tett wrrgdfer auf LHIF feplma? 1 J.:,‘:.',_'}_“* ; ﬂdi_; jﬁ "“hﬂm "
: Trid fo teinslrpeharied iy ﬁm?ﬁmﬂug LET]
.:;E_r;n-.:- tdmm E mdrd rﬁvar’nrh!ung W2 rar
Gewinde weich

Bild F 50. Vorrichiune zum Einpressen dee Bundbuelsen

100




seyuajalip By sep A0ADNISE N ISR
7058 NIO 3> v Buryy3pioipoy
Suriiapad wstxZiW S2NW B
SEXSIXAI W IS P
Gl W SOy
SO UL B0l S
#2ngpUng
Uajun "vazog
vago "warjog
yangsbunsayng
05X W 1yISIHS
jaq ey Sumsinds
J3jingd &
MPArannn g
IS PUDISAY LT
Buriiopad ' J3linm W §4 x5 x S s G SF |
Spdwpppiosdeysaey 52
asfojnt »f |
Buiy gz |
JapapagnoIas 27 |
R sug 1F |
agrayssya i SEny OF
IEUALIGHOLIAPIOA £
PEPSIT0) SLXSST BevapuReM B |
B 0200 71 BEW 101123 jejegaties 4
SN PUNSTY o
& BGee salnuapy 5 |
23 Z0Es sebopwayy
Juskds U §Y X 81 jy JOnLARUSLY £
MrRITISLAZ Tf
Laydozsunpua jnu sapagsnz g |
djppTuDLELng Y
ajpsmyvaplladdon g
Jdufeuy g
2gDuEsy &
SEORUIMES o
SYEGIM RN e 5
fuisiapad
yapalafnyg ¢
Eﬂr_...m # Lmu..__._...__w_tm._._.ﬂ N
UBgo avuarang |

b

RENAANBERAS

der Vordorachae

58, Selnilteeichming
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e e el

lonleor it Giaee=T kpm festgehen und versplinten. 9 Nachaichen der Kronesm e mit 7 kpmoanheding

i Dahed mould die Voedeorgehse ot zolfssiger Achslosg meh SO0 ko oo v poeh SUOGE K erfordeelich
helastel sem. ) Firdie Montage eines Badanirivbes (jo Saile;
bendtigteSchmiermitiel:
Radlagerang T Ceritel M 28T 4
i1lli-!ilf‘1'_"lf‘|.r'!IL ||r'-T‘ 1-I'|l'llii“1'||l' H]li i 1.I"'I'-I|I'l| 1l|| -.Is:"l III H

Rollgelenk der Gelonlkwelle
S Coetbal M25 T3 e Geeteiabae 312
Toog Certbol X280 fie Cootvinbe: B30

il 1 3k Bondbuehse, nolon, e oder Tetien

Bilid F 5% Anbaw des Stoliimplehallers
an den vorderen Teleskopstoldiinpler

£

H"‘-@ | Bild T 52 Einpressen: der Bundbuchee in den Quedenker Bl F 534, Emfiilren des Bolzens am unteren (orlenloer

AN

S.8.0.1. Vorgeschrichene Ansugsmomente der Sehrauben an der ¥orderachse

LAl Bereichnnng der Sebrnuben ader Werkstofi Funktion der Sehpauhon oder Anmugsmomen |
Nr, Mullern Muttern i kpin

i M2 5% A% (Kronenmutter) 6 I Hefettizung der, Coeclenloer G rees 7

4 MAG % 15 Mutter) 35 Kugelgelnke nm Scliwenkinger Toiis

o 5 [ e |} I 10 K Pdnnbe ant Sehwirnkloger (K

A M0 0l {3 ."';Fl'lr'\-t:|.l1!__'l'llhr‘ll1'l i =ehwenklager 15

h MAG > LA In fomen i i ter) £l Badmitnetimer anl Gelenkwells f{F113

Il




3.7, Yorspur iiberpriiffen und einstellen

Wenn Kein optizehivs Achsmell- unid Fanstellgerit zur

Verfiigung steht, kann die Vorspur ino nochstelonder

Weise fiberprift und eingestellt werden

I Vorderciider des Wagens gennn in Geradenusstelluns
biringen und Wagen etwas vor- oder suriickschiobean,
damiit in den Yorderachs wml Lonkungsteilen sowie
Netfen kelnorlol \r.llr'ql.'lllll.lulg varhnnden i_-.l.
YViorspurcinstelleh pe 'I.V-:w'lr.'!.ﬁ:’:l.'l i doe [dinee so ain-
stellen, dalh die FaBe doe |k in den Boilen vorbor
mehen, e beidon Stlte dee reclits und Lnksin Flala
der Nobenmitte eingestellton Leheo onodie doflerste
stelle des Folgonrondos vinatellen (haide Stifte on den
Felgeniand anliegen lazsen), Einen S0 festklammen
und am .||1||r|'|'1| SUTE ol oue dep |];||Ir‘|'|||1:_rI lanen s
rngende Linge gennn inesson
In Hobe dee MeBetellen an beiden Heilen pinen
Krewlestrich anbvingen (Hild IGO0,
T ]':ilnll‘“l'-llu LT ||I|..:.r nlhinehimen |_-|rl|| fronl-
geklemmiten Sl michi '.|'|'-\I|-|[1-|:._: wnel il Woingen

e eine hinlbe Beifenumd ehiong versehivchon, big
Bild F 5. Eingetzen des vorderen TeleskopstoBdiimpfers der lreeidestrich wigider gonao aul Mitte Xnbe slélit,

Il 1 5%, Avsehliefen des Rodanteiohes ao sheren Uhuerhenloer

Bild F 58

Bild IF 58 Festziehen der Sechshkontmutter M 06 5 1.5 und Festhalten
AnsehlioBon des Tadanicielses aom anlersn (uerlenker il Dol ol esins

| 112
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Bl 1 60, Einstellon o Yomipur

Hilil 61, Bipstellen der Vorspor

Finstellolre wieder am Kreeldestrich anselzen, festen
Baleen nm Feleearnnd anliegon Inssen pod am anderen

Walzon wieder die penupe Lange messen. Die nchiige

Vorspureinstellung betrigh — .- Ty i fahr-
forticen Austand, dus heilit, die aus der Halterung
hevinsrigende Linge des losen Bolzens mull hei bei-
den Messungen gennu gleich groll sein oder mull an
der Vorderseite der Biider hachstens 2 mm graber
spin ol mn der hinteren-Seite (Bild 615

Entspricht die Messung nicht den angegehenen
Werten, dann mul die Spuestange durch Drelien an
denywwel Sehliissellifchen verkiirzt ader verlingert
werden {2, aneh Abscehning 528, Punkl 4. Dubet is1
it benchten, dafl beide Spurstangen gleich lang ein-
gestellt. sind und die Lenkradspeiche wangerrchi

Liegrt,

2.8.  Sturz der Vorderrider iiberpriifen

{Bild F 62)
Bei K eallwygen glehen die Vordersider michil zenan
silereehit, sondern der Felgenobstand beider Yorder
wiider voneinnnder ist pben gemessen  griber als
niten, Diese nn jedem Bad vorhandens Abweichung
van der Senkrechien nennt man Store, sie wind in

PO W e

3.3.9.

1%l F 6

Stucemessung die YVorleeeider

| iy
e
sidiedd  hievder Badee durl _|I'-|1h'i|. picht mohe ule T
bl riieen.

Grend angegeben umd boteiigt 2° [ Do Ul tee-

Mie Sturemessung mnl am Fabeleripgen Pahescug
vorgsnomanen werden und aul woagerechtin ehensm

e Tolgendevimnlien nusgeliher  wendon:

Virderefiddir T bl lure, |'Ii'|,'.!,'|'||.\l'.llll.u' |'Ii|'-"'|'|.ll'l.”t"'||.
e [

const st dos Seheibenend noseowerhseln,

vy aliiefen hichstens L5 o Sehbog loadsen,

Ivarch hirieontoles Deitcken s il Tostatellon,

ols Badlngeruny oder Kugelgotenke nodlen D

lonkern  ausgesehbogen sind, (Badingernog ool

ben ke snitssen iy el feeiom Austaned going,
Aok e Bundbaehsen diielen el IIIng='NI'|I|-HHI'II

Is ngelze

I
i Leenilonys
stellune brivgen: St dor beiden | Rilor i [4inil -

Vordervider  waeder nldassen iariel
sturzpriifgerit meszen. B dor Messtung ist dagand
su achten, daB der Abstand vom Buden biz wn den
Lagerrohren der untesen Querlenker rechis il linhis
gleieh geoll ist, Abweidlugen D=6 o sined darels
eingeitige. Belastung ause eichen. Bl Abweichan-
ven tiber 5 mm 15t dic Ursnehe®der schrigstellung
pu ermitteln, (unsymmetrische Belastung, Lustand
der Federn und des Rahmens,|

Weiter ist bei der Messung darauf zu nchiten, dab in
betden  Vorderviidern der L;ii"lﬂli‘ Beifenlultdmek
vorhanden st Weicht der Stare baider Ridaer mehr
als 1° voneinander b, miissen (dies Querlenker,
Sehwenkliger  wmid eventuel] Hahmen
Lontrollicrt weplden: Die serbogenen Teile miissen

anch  aler

ausgowechsell bew: dee versagens Rahinen coriehlel
wierdlen.

Nachlauf der Vorderrider iiherpriifen

Bie Kugelgelenke am oberen wndd nnleren Chnerlenker

stelion von der Seite sesehin nichl genan senlkeecli|

ibereinnnder, zondern dnz wnlers Fongelgetenk 4tk
etwas mehrin Fabrteehbume, Die gednehre Linge dath

die Mitte der beiden Kagelgelgake steht balee anel

aicht rechtwinklie zor Fabrmegeehene, sondern 51 heiim

Eabrreie pnit sulissiger ¥ order= gnd [t bshost oy

{2107 2zur Senkrechten geneigt (L7107 Nuchlauf) In
_ b : L
fahefertioem Zustond botefigl der Naehlnol (1 e

L




[Yer Machlanf ist nicht einstellbar und soll ndghchst an
heiden Bildem gleich groll sein. Zullissiger Unterschied
{2, 1 verbessert dos Lenkverlialten des Fabrzeogs onil

sl eine Melgrifie sur Ermittlong

von [Fahrwerks-

beschiidigungen, Der Nochlunf wied allgemein Ghlich
bed wuliissiger Yorders und Hinternchelast mat einem
Achsmebgerit, wie aul den Bildern F 63 und F 64 dar-

geatellt, gemessen.

o

a.4.1,
iy

Hinterachse

Ausban der Hinterachse

Obere Befeatipungsschraube ffir Teleskopstobdiamplor
Tieen und herausscheanlen.

Reim Baumuater 312 wird die obere Belostigungs-
wehranho des Stoldimplers von der Wagenunterseite
il eindr 19-mmeSieck- oder Ringschliisse]l heraos-
p_qlql'|1l'|||1]|nl lH”ll |' |:-r|:.

A Bouooster 3533 wied  disse Arbeir vomn Koller
Aus den on  Koffercnnm
iler

i o durelgalihe
B Dl lichom I“;-luan!n.Iu||||'|'\x'l'l:':'.!i":i“III'|;.'4'H
Guaministoplon entfernt und die Belestigungssehraube

wiril
miil einem 19-mm-Steckschliisse] herapsgesehraubi
(Bild I G,

I ronemmul tee M 12 1.5 [ie Haolboaehsenbelestigung

1'l||h|||i!|ll1'|| und 1sen, Hinterachse hochbocken, bis

die Schraubenfoder oling Yorspannung st Lntere
Befestipunesschroube [fir Teleskopstolidimpler lagzr=
auzzchrauben und Stobdimpler nach unten heraus-
zichen, Vorher zwel Abstandshiilsen
nehmen, Hinterfeder heeausheben (Bild T 67).

Hisiterrnd abnelimen (Bremsteonimel mir Racloot-
tern sichernt, Stabilisataransehlnlk nn dee Holbachze
Joeen, Bremssehlouch an der Holbichse abseliranben
und  unter Stnbilisatortriiger Halmens
hervorzichen (Bild F 89). Hoondbremgseil-nm Yonge-
bolken abschravbon vnd aos dem Fithrangsrohe nm
Rohmen hernusziehon,
A2
gung abeehrauben, Bolron vorsichiig suriieksehlogon
unid nach |.|.ur J".1!|_|_".rr-1|1_'||'|i|_||' F||'I'.i||5-'|'f.i|'hl‘ll. ':“JI?.I.I
braucht dor Stabilisator nicht abgebaut wu weordan,)

e hurrnns-

diem dos

Kronentouties 1,6 Iir Holbachsenbefestis

Seheibe und Halbachze abnchmen,

5. Stabilisator von den Huoltern om  Balimen  oh-
Hi t“'.ll,llf"ll_

5.4.2.  Zerlegen der Hinterachse

I, Halbachse im Sehraubstoek mit Wochmatonllbonelkon

b=

eingpunnen.  Aufgesteckie Bramsteommel abhehen

fevantuell it Hlamanersbiel 1Iin'.1l'h|il;:l'l'll:' ':I]!il‘l I" I.lrt;:'.

. Gurmistopfen aul dee Dnnenseite der Lagerung Lo

austehmen, Mitnehmer festhalten ued Kronenomatier
MG 1.6 abachrnuben, (Eventudll Sehirmubenlopl
mit Steckichlivssel 24 mm Todtholven [Fald 1072,

Bild F 650 umil b Messen des Nachlauls mit Achsmelzorit { Radeinsehing)
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Bl 17 65, Lisen dos oliren .";!|:'|ﬁll.:h|:||r|.‘1'i':1l!n.|:"|lj|.lu|:u~

Bbeim Bavmuster S12

Bild F 69, Lizen des Stabilisatoranselilosses an der Halbachse

Sehenube M 16 > 1.5 * 120 vorsichiiz hinginschia-
e und entlernen, Zentrierscheibe abnehmen. Mit-
nehmer von innen nach aulien vorsichtig mit passen-
dem Weichmetallbolzen hernussehlagen. Bremslei-
tung-am Radbremszylinder abschranben {Bild F 73).

JRadunabe noeh Abschrauhben der vier Tnnensechsz-

knntschranben M 10 % 30 abziehen und kompletie
Hinterrudbremse abhelben. Abstandshitlse und Auns-
gletehscheibe aus der Radnabe herausnehmen. Aus-
pressen des Millenlagers GIOD und des Wellendicht-
vinges siehe Abschnitl 5.2.3., Pankt 4,

1h*

1Bild ¥ 66, Lilsen des obaron Hl:n::lﬁl.l.lh||||r1'r11rlb||.'|I|I|Hh'4ﬂ:
B Bovmioster (330

Schroubstock mit Weichmetallbacken  ein-
sespannt

Halbachse im

4. Halbachse nus dem Schranbstock nusspnnnen. Rillen-
lager G307 nuspressen. Lagerteile auswaschen, Auss
prosson der Bundbuchsen siehe Abschnitt 533,
Purikt 6.

3.4.3, Hinterachse zusaommenbauen
(Bild I" 74)

1. Bundbuchsen aullen ilen oder fetten vnd in dig [alb-
achezs einpressen. Billenlpger GOT fetten and an den
Lagersitz cindriicken (siche auch die Bilder I* 51 und
F 52).
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It 17 70 Bemosteasnvaed soil Thmmerstie] Tossellogen

il IF 73

Viitmeluner it Wetelunetallbolzen vorsichitiz heraussehlagen

Bilil I 76. Scehalantsehranle M 16

Flolbpelise fin Selipaubstodd mit Welelinetallbacken
cinspinnen. Kompletie Hinterradbremse mit Hoand-
breryeseil mit dem Zentriervand aof das Fallenlger
GaOT aulstecken  (richtize Stellung einhalten). Ihe
nnch Abschnitl 54, Punkt 2, kemplettiorte Bad-
nabe (Wadnabe und Bremstrammel gind vorn und
hinten gleich) aul daz Billenlager G307 aulstecken
di imy M 10 2 30 and

Federringe einsolirnuben and mit G kpm festziehen.

Innensechzkantschrnuben

L% 120 midt genller

Lol rierscheibo cinliihren

100

IHild 1 35,

3. M

Wild 17 72, Ixeomneinnt e YOG 1.5 lusseheaniben

Alsmtarulzhiilse mit Scheanhemsichor  gentrioron
und Mitnehover sinsehiclon

schrnubenzicher oder Dorm Abatnodshiilsoe
Mitnehwer cinsclieben, Mit ols-
hamuer einschlagen (Bild 750,

Grale Yentrierschoihe auf die Sechskantschennbe
M= 12
die Offpung i Logecllansch stecken, Xl das eraus-
rarende Ende deraechskuntschrnube kleine fontrier-

FALI RN g it i IHUI-

[ sulstecken und @eoemsam dorch

sehicibe aufztecken und  Kronepmoalier M AH =15

aufschranben. RKrooenmotber it 12 |-LE|'|'|| fost-

ikl F 77

Ileine Fentrerscheibe wml BKeomnenmuotbor oulbselzen



a.44. Hinterachse einhauen

1. Gummifedern o den hinteren Federtriger einselzen,
[he nach Absthnitt 343, montierte Halbochse onf
den lhanteron Federteiiger onfstocken unid den - gae-
alten Bolzen von der ‘ln'li.;lil_'l'r|1llll||l' wieh beBen doreh
den =tabilisatorhalier tn die |..'|;_'|-|'|-i||'||l‘ pirfiilyeen,
Lascrrolir min Bahmen innen geile llljl'l'pl;l'l.l'||l'|:'.
Vorher noch die Sehiethe vor dio Boamdboehse linlin
Bobron vorsichtig etnselueben ol sehilogeny. Aol
dos hernpseagende Fade die scheitbe aufstecken and
die Kronenmotter Mo12 - Lo onlschranben e
181

2 Aufloge und Wi i oberes Fodeelager i izon and
e ungespnnnte Hinteeleder oinsebzen (Hild 1 S2,
Dos umtere Fedesende mulk anl einer paesllelen
Lamte zar =chwenkoolise des Lonloers soablon [I|'|_;|'||.

I st wie bt der Yordeefoder nuele et dee Hhintoer-
fddor darnul o achten, dold berde Higteefodern ois
gloiche Farbkenmsamwhning (rot, gelb oder griin ent-
A lornned ey |i'l!l'rs.l'.dlIt|14'l.|IH |ll':-\.il'.‘|'ll ‘", |IIII'|I
Abschuaitt 5.5.0., Punkr 3.

Vit Sehirenwngenheboerilio TEalbohise o bwas snhalan
und =omit die Foder B[ EATE Bl ¥ H:3)

d Hhinteren I:-'Iq'-i|..|lrl~I|||.il|.'|r|||r|1'|' L wusaineloes
sichen wnd von unten noch oben etnschichen, (here
Stoldbmplecbels ignng  ecwmsetzen il Testziohon
g, nuch Abschoith 340, Punke 10 Unlewy Stafi-
||_.|.||.r|_|'; vhalestiznge mit  begden Abstardshilgond
mantieren nnd festeichen. Sehrmabe vond Faluseng

FILED u'h AT T T T ANk '|.|'||: ";|'|'||':'|'r|l.'..'l:_l;1:||'||‘-|:-|.'l'

unter der Holbachse wigder nblassen (Bild H‘J|_I.

Bkl 74, Fanteiereoavad wanl Flaoselillfiche dier BeeoosUeaoomael

lehatat asimndet baens

—

Bitd 17 81k Anlstechen der Biemstranonel

gichen  (dabet Schesobenkopl mit  Stecksehlissel

nhnlten! wnd ver-

dureh  LogerlnnechidiTnong
splinten  LageelonschidfTnmne ot Gumimistopfeon
vorsehbioten lder B 76, 1577 aond 1975

S dentmerenad wndd FlaonsehillGehe der Bremstromrmel
letehd, cmfletten wad ool Mitoehower anfstecken

| B3 1 79 Breestromel mit zwer Badmattern

aichiorn,  Breomsleitineseolie am Boodbremseylinder

angehlicfen, Holbachse pug dem Schranbgtock nong- i i
SpELinctn (Haldd | =, 1Bild F 82, Finselzen der Hinterfeder il ||.|'||; vl Al

(N




Bilid F 84, Einsetzen der Schraube der unteren Stobdimplor-
I
befestigung von innen nach oulen

4. Handbremsseil durch das Fithrungseohr im Ralimen
stecken mnd an den Wangebalken smschranben.
Wangehalken mit Haken hocliholten.
Bromsschlnuch unter dem Stahilisntorentiriiger am
Binhmen hindurelieichen und an der Halbachse an-
achlielien. Dorauf achien, dol der Bremsschiauch
nieht verdrelit 158 und nirgendwo anliegt.
Stnhihisater am Hahmen anschranben und Anschlul
an der Halbachse montieren.

. Hinterrad wieder anbonen und hochgebockten Wazen
ablassen, Fullbremse entliiften ond Handbremse
cinglellen, Eronepmutter M 12 3 15 fir Halb-
achsenbelestigung  mit G507 kpm anziehen und

varaplinten. (Dabel Hinterochse o belasten, dall
etwa 370 kp Achslust entstehon,)
Fiir die Montage einer Halbachse beniitigte
Schmicemittol:
Badlagerung 70 e Cortol M 28 T4
U berpriifung der Badstellung dor Hintorvider in fahies
fertigen Sustand: Yorspur U bis 3.5 mm peo Baod, Stares
- 19.40°
i = l

Mossung dieser Werte unter glewehen Bedingongen wio

(Untersehiod  rechits wu links = 10,

Abschmitt 5007, und G080 He Dbarsclireitung der
aullissigen Werte sind Lenker, Holimen, PBundbitchsen

und Schraubenfeder z2u iberpriifen,

o Stolidiimpfer und Federn

Wenn am Fahrzeng nur Stoldbimpler baw. Fedeen
gewechsalt werden sollen, kann es wia folgt in einfochor
Werse durchgelithet werden:

..l Weehseln der vorderen Teleskop-
stofidimpfer
. Vorderefider vinschilogen und Ausbon des Teleskop-
stolldimplers noch Abselinitt 532, Pankl ol

2. Swhdimplechalter am  unteeen  Belestigungsaoge
abschrauben und om peven Stoldimpfor nnbnoen,
Darnul achten, dafl ein newer Stolldimpler mil
richuger Binatellung vorwendet  wnd  der Siali-
diamplecholter unter 15207 befostigt wird (5. Ab-
schnitt 5.3.5,, Punkt 2).

l'L'|r~~|\.1-FJ'n1|||.!||]:l|:|l|lrr'l' r|.|.|'|: gll.h.\h ||r|ill :‘I..'H-l.. |.|||]]'i.| -'1,

einbauen.

5.5.2.  Wechseln der hinteren Teleskop-
stolldimpfer

L. Hhinteread dicht on den Bond der Montogegrubeo (oder
ol eine etwa 100 mm hohe Untorloge) fohreen, Chhers
Belestigungsschronibe des Teleskopstolditmplars nach
Abschmitt 3.4.1., Punkt 1, hernusseheanhen,  Unlere
Refestigunessehranbe  herausscheauben vl den
Stabdampler noch gnten hernuszichen. Yorhoe die
ewel Abstandshiilsen hevnusnehmen (s auchBild 1'67).

Newen Stobidimpler nach Absehnict 5.4.4., Punked,
.

PR e,

5.5.3. Wechseln der Yorderfeder

. Wagen vorn hochbocken und Vardaread abnehmen,
leleskopstobdampler nnch Abschnitt 5.3.2., Punli 1,
aushauen.

2. Varderfeder spannen und ausbaven noeh Abschnitt
232, Punkt 2.

3. Neue Vordeefeder nach Abschnitt 5.3.6., Punkl 3,
cinbaue.

4. TeleskopstoBdampfer wieder einbauen nach Al-
schnitt 5.:3.6., Puokt 4

5. Vorderrad wieder smbauven und hochgebookien Wagen
herablassen.

s.4.4.1.  Yorgeschrichene Anzugsmomente der Schrauben an der Hinterachse

1.1, Bezeiehnune der Schrauben oder Werkatofl Funktion der Sehrauben oder Anzugsmamenl
Nr. Muattern Muttern in kpm

| MG % L5 [ ranemmnt ter) g0 Mitnelmmer aul der Spannseliraulo 013

4 M AL % L5 (Kronenmutter) 61D Lagerung der Halbachso Gy

] M 10 w30 10 K Handnabe am Lagerllonsch fi
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i

a4, Wechseln der Hinterfeder

1, Teleskopstolbdimpfer nm Rand der Montagegrube
mushauen nonch Absehnitt 541, Punkie 1 und 2,

2, Wagen hinten hochbocken, bis die Hinterfeder
entspannt und hernusgehoben werden kann.

4. Einbon der pewen Feder mach Abschnitt 5.4.4.,
Punkt 2. AnschlicBend hochgebockien Wagen herpl-
lngsen und l[estzichen der Kronenmutter M 12 % 1.5
Fiar Malbochsenbefestigong unch Absclinitt 5.4.4.,
Panlkt 5.

A0 Einban  des TeleskopstoBdamplers nach den Ab-
sehoitten 6.5.2,, Punke 2, liew. 5.5.4., Pankt 3.

56. Bremsen

H.6.1.  Fullbremse

a1, Bremsbooken ouss ond einbnuen

Die Bramshoeken an der Vorderrod= und  Hinterrnd-
hyeinse kilnmen ein- und nusgebait werden, ohne doli die
Bodmitnehmer abgenommen werden miissen. Da bicrzu
abor einige Vbung erfordeddich ist, wird emploblen, an
dor Yorderrad- und 1limterrndbromse noach dem  Ab-
helwn dor Bromstrommaeln noeh dieg Radmitaehmer o
demeontieren, Um on der Vorderradbremse beim Auzhau
des Rodmitnehmers nicht die Gelenkwolle sushnuen
i milssen, konn der Bodmitnehmer nach dem Ab-
sehirauben der Keonenmuotter M A6 = 1,5 mit der Ab-
gichvorrichiune W-210 633 abpezopen werden

o Ancder Vordernchse braueht zom Augban der Brems-
baeleen die swischen den beiden, Rodbremszvlindern
lieginde Bremallitssigheitsloiiung nicht nbgeschraubt
g werden, Um jedoch Beseldidigungen der Ledtung
zu vermaiden, wird dor Aushau cmplohlen, Dabei st
i biogehten, doll betm Wisdersinbog an dem betred-
fendden Had entliftet werden moul,

IFiie dien weiteren Ausbou der Bremshacken miissen
die Federteller der seathichen Bremsbackenabstitzung
herontergedriickt, um $H° gedreht und mit den
Federn und Schaiben zusammen abgenommen wer-
den, Nun kann der oliere Dremshacken mit Hilfe
cines keiiftizen Schmubenziehers an der Druckseile
aus dem Drenckstilt gehobeén werden, Deim weiteren
Herausheben der Bremshacken sus der Nachstellung
das Bremsilizsigheitsrohr leicht hochbiegen. In der
oleichen At wird der ontere Bremshacken abgehoben.
Beide werden duonn nach innen aus der Abstitzung

herausgehoben, Sodann die Rickeugleder aus dem
losen Bremsbacken aushiingen und die Bremsbacken
ans der Bremse herausnehmen. Die Federn =ind aus-
subidingen [ Bild I° 85},

Dy Eimban der Bremsbocken erfolgt in umgekehrter
Reibenfolge wie der Ausbou

e leichl peliebplle Seite der Meder wind on der
Anlovfesite des Dremsbackens i des Loch em-
gresteckl.

L Bed den Iinterefidern st jeder Bremsbaeken cinzeln
mit Hille emes kedifugen Solirmubenzichers nns der
Abstiitebriicke berauszoheben. Sodann beide Backen
nnch oben schweoken wnd ous den Schlitzen der
Druelbolzen tm Radbremseylinder zichen (B3ild F 86G),

Bild I 85
Heraushebon  der Breomsbacken an der  Vorderendbeomso

Hild I 86
Heraushielen  die Bremsbacken an e Hinterrpdbecense

Der Einban eefolgt beim Baumuster 312 in wmgekelie-
ter Rethenfolpe des Aushaues, Die Zuglidern werden
bei den Hinterriidern von innen in die Brémgbacken

eingehingt. .

5.6.1.2, Bremsbacken belegen

e Niete aws den Bremsbacken mib elnem d-mm-
Bohrer nusbiochren und neven Bremshelag von dere Mitie
ausgehend mit Hohlnieten B4 x 6 TGL (-7338 an-
nicten. Der Belag mubl aul den Bremsbacken voll anf-
lieger, d. b, zwizchen Bremshacken und Belag darf keine
Luft verhanden sein, Es ist ratsam, den Belog vor dam
Aufnieten an der Auflagefiiche einwandivel zu siaubern
und eveptoelle Unebenbeiten zu entlernen.

Vor dem Embau dic Kanten leiclit brochen.

5.6.1.3.  Ausgleichbehilter aus- und cinbauen

Verbindungsschlouch zwischen Ausgleichbehiilter und
Hauptbremsaylinder abnehmen. Digu unteres Schlaneh-
band [Gsen und Sehlnpeh vom AnschluBaippel des
Zvlinders obzichen. (Vorsicht! Bromslltzsigkeinr in
irnetem Gefal auflangen wod nichean Fohreeugteile

i
eolanpen lnzsen,)

IDie Belestigungsschelle des  Ausglewchbhehdliors  al-
schranben und Avsgleichbeh@ilter mit Schlnuch heraus-
heben.

ol 1]
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G.6.1.0  HMaopthremezylinder ausbauen

Dis Fohizeng 512 st mit einem Haupthremssylinder

5 25,4 mm (Bild I 87) und das Fahrzeug 353 mit omem

Tl

mupthremseylinder 250232 gan ansgestal el

5.6.1.5. Haupthremszylinder iiberholen

Haupthremszylinder des Baumusters 312 und 353

Vhsehlolseheibe e Kolbenlaoliang
Irenel-

WL

Sprmaring il
I ininsehel e,

[Peclorialior,
!l..'|'|~p-'|_|-. entil hernuanehmen Voreao bl lisehvae e il

|]lr|1 I'.r|ll'|| |'\\_I||I|-l\. I IlliI

i ise et te Iveackfoder  mil

ichtrne aul dor Seite tles Yoertelberdtoleens ih
sechrouben uml Sattelschetbe (Chimniac et be) heeiy-

b,

Beide Goonmmimanschetten oal glatie o edlifii
Dichtlippen sowie aul porwalen Umlong ond  Ab-
pidsdpneen Gherpeiifen. (Bs Konn viorlcarenen, Al
dureh Yorwendiung uogoeignater Beemsiliissigheit din

Manzchetien guellen, )

Kappenventil aul Dichrheit tberprilon wnel A
gleichbolivome (D oom Dine o Fvlinder v ibin
ol | by
|\;|_l|i||-r|-. ¢'||.I|| mull an e '_"-'[:r-:hl-'ll "LJ'-!|J|-|IJ!|;T il

& i vt rm lI..|~||Ii'||1..||:||s|‘- I|:I|I|II|I-i_I 1

Ventileelifoses el |||'|||';|;|'|| vpned el et Ialten

hnbon (Hild F HS).

Falls notwendig, sehodhalte Taile answoehsal,

[ Wiazon vors Hnks hochbocken nnd YVordersad abe
nehmen, Bremslaitungen am Verteilor als lersnben
9. Beide Kabel vom Bremslicht-Oldruckschalter mit Bild F S8 Sehnitt des Hanptheomszylinders
ainem  Schenubengicher pbklemmen, Kabel wegen
Kureselilulfoeluhr isoleren oder vorher Batterie-
kabel abklommen, Wenn  der Bremsbichischalter .
H::wl.".cllﬁ(!]l werden soll, kann e it e AT 5.6.1.6. Hﬂ.llpthl‘t‘m.‘i?ﬁ-lil!llﬂl‘ snsammenbauen
Seckschliiesel hernusgeschraubt werden. (Yorsicht! . Gut  eereinigtes  Haupthremszylindergehiinse  um
Bremsfliissigheit nuffangen und nach dem Einbau des Flansch in den Schraubstock einspannen. (Yorsieh
Bremslichtschalters Bremse wieder entliiften. ) betm Einsponnen, denn das Gehfiuse wivd sehe leichl
Verbindungsschlipch  zum Ausgleichbehilier  ab- edriickt, wos zur Folee Lot dol dee Kollen z2um
nelimer, wie m Abichnir 5.6.4.3. beschrieben. Klemmen Kommt,!
Ealtenhald filer dar Drockstapsenfihrung  vom
Taupthremszeylinder alinehmen. 2. Vor dem Zusammenbau sind zweckmifiig nlle Teile
T 2 in Brennspiritus zu relnigen uid leteht mil chemiseh
Verbind ungeseh ol bew, sschlinehe zum Ausglowh- poinern  Riginustl einzudlen. Bin anderss O darf
behilter abnebmen, wie jm Abschmtt 5613, be- aicht verwendet werden! Keinesfalls  minerolische
sehivieben. Faltenbalg iiber der Drackstangeafihrung Ole und Fette verwenden, sie geeifen die Gummiteile
voni Tanpthremszylinder abnehnien, an und fihren 7u FlunktionsstSrahgen,
Vol Mattern der dorchpehenden se hekantschrnuben - \:.'IFHMHHH IH-I.IH}”I it ].hllfllli“':_r ll.lljl Uj”'ru'lhII'"”'Irlwl_l'
: Sattelsclivibe in den Axlinder so einsetzen, duld dio
enr Beleztizung des Haopthremszylinders am Halte- ; g
Gt Tisen. Fedsorinis und Sechskantschranben g shrerumdeta i Iw. 1 |[!-r. '\|.|-_w|-||||||'i-;._'|1|':|i|||rc1_ it
Auliegen kommt, Nenevidings koounl ein Yentilsile-
nelien. i z : s A
ring e Finba, der in seinen finloren Formen von
dor Ieitheren Sattolscheibe nbweichi, Bei diesenssil
. ]|.'1l|||llir||:-|r|:5.-'\|i4|1|1'| nach vorn driveken und herans- Lieade Seiten gleich, so ol nichts erkehet gemarhi
Il"l.rlll':'.. 1-'-"".|r1':| L.ll“ll_
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G.6.1.7.

IKappenventil in die Deaekioder einsetzen und beude
Teile sy in den Lylinder cinfiibren, dali die gepriizie
Fliche des. Yentilpehfinses nul die Sattelscheibe
:1;|j|||j||i:: Pl |ir'=_'|'|'“ kommi. Sodann den Kolben it
beiden Maonsehetten und Federteller, zuletzt - Ab-
ephluBschethe einsetzen nnd mil Spreagring sichem,
it cinean Deaht kontrolliceen, dal die Ausgleichs
bhohrung frei ist und oield von der Mansehetle ver
Hithe der Promarmanschetie soll

deelt wird, Do

H o sein,

Bremsissigheit einfillen, melirmals durchpumpen
und pul Gingigheit aberprifen] s st daraol 2
nehiten, dal die Feder den Kolben einwandlrer in
e Avsgungastclong sorickdrivekd,

Haupthremezylinder cinbauen

I, Huupthremseylinder in den Haoltebock am Ralimen

¥

o618,

cinselzen und die Dreockstange in den Kollien ein-
fithren. Mit den dreel Sechskonischranben M 8 < 22
don Houptbremseylinder om Halieboek ot Feder-
ving nnd Mutter bislestigen.

Vorteilerstutzen ol Holilselenuhe aod Dichtungen
o Houpthremseylhinder belestigen, Vor dem Fesi
wichon deg Yerteilorstuteons die Bromsolleitungen in
Hrl,::r;!:]hJﬂ-‘“”.l[ru- k-

dengelben  Tost  oinscheaonben,

;‘:1'||.|||||':|' 1'i4|||||||1'|| ||||l| ]\II||1'| .III-~|'|\hI"Ht'II-.

IMltenbnlg der Denekétnnge ol die Wingnut des
Hanupthremszslinders stiilpen. Vorbinduwmgzsehloueh
des Ausgleiehbehiilters aul den Honpthremseslinder

anlseteen wnd mit Sehlovehbnnd befestigen.

Beim Befestigen des Drckstangen-Gabelkoples ist
daranl 2 pehten, l.l.!:.“_f_‘-\'i_-l,'ljl,'“ |I:J||EliJr'll-ln-u:\'].]!]r'l*l"
kolben und Drepckatange ein Spiel von L mm vor-
liwnden ist, Dieses entspricht S0 mm Pedalweg,

Mg Naeh

diem Rinlay des1lauptbremsevlinders und Nachfillen
von Bremsflfissizhenl 5t dus Bremssystem zn ent-

falel der Bavterie wicder noklemmen,

liif e,

Radbremszylinder aus- und einbaven

[. Yum Aushou eines Radbremszylinders den Wagzen

2

16 I Wirtheg 212

hochbocken und das entsprechende Rad abnelmen.

Brématrommel abhiehen und bei den vorderen Brem-
gwischen den Badbremszylin-

sen das Bremsaileol
dern mit einem 10-mm=-Gabelsehlissel Hsen. An der
Vardermadbremse Bremsschlouch demontieren, -an
der Hinterradbremse  Lettungsanschlull  anlerhalb

der Bremstrommel mit einem 1 2-mm-Gabelschliissel
lisen, Bremshacken nach Abmontieren der Drock-
hernusnehmen §5. Ab-

[eder des Exzenterboleens

sehninn 561100,
Kadbremszylinder-Belestigungeschrauben  {vorn 4,
hinten 29 mit 10-mm-Gabelsehliissel hernusschranben
nnd Budbremszylinder heransoehmen.

'
L

-
ala

Der Einbau erfolgt in umgekehrier Reihenlolge des
Aushanes. s Aoswechseln der Manschetten, sowilil
der vorderen als nuch der hinteren Badbreemazylinder,
st maglich, ohne den jeweihigen Badbremseylineder
Halteblech zu losen, Beil den wum Binlau
kommoenden  Manseliettion Efi,EiH i P,
Brei Bl 302 el 25048 o bt B 353, hinten 254 mm
Dmr. bei beiden Bavmustern) st vor nllem aul
eimwandleoie Dichtlippen 2u achten, Sie milsson
vollkommuen glatt wnd vlirei sein (Hild ' 89).

LRI
| A

Ebenso wie benn Houpthremszylinder sind vor dam
Zusammenbnn alle Bauteile in Brennapiritus ey
remmien. ollen und Monsehetten gimd mit Blaoam
Beemsonlett cinzaltiien. Dag gesnmile Demmsiyatom
i-'n! (AL |.'| tlevmi |'i|||.1:|ll Al 1'I'I||I'lrll‘ll.

Bild F 89, Selhinilt eines Ih““n’l'lll1zl\iil:lili"f.'l :_"||:|I'|||'I'I'I11|_|

6.1,9, Oldrmekbremse entliften

Es darl nur die blave Origmal-Globo-Bremsilissiglkei

SCarnmba' oder im Ausland cin glelchwortiges ubo

nt

nul Glvkolbasis, = B, At ader [ ,Co-op™, verwsnder

Ly

erden.

Der Flissigheitsstand im Ausgleichbehiilter soll nichi
bis zum oberen Rand, jedoch mindestens bis 20 mm

darunter sein.

|. Diec Bremsllizsigkeit darf nicht mit dee Lockierung

0

des Wagens in Berithrung komimen, sonst entstehen
Lacksehiden, Decken auf die Kotfligel

lezen.

deshalb

Ausgleichbehilter mit Bremsflissigkeit auffillen.
Wihrend des Entliftens darf der Behiilter nicht
leersepumpt werden. Man beginat it der Entiltung
an dem Bad, das hinsichtlich der Leitungslinge am
weitesten  vom . Hugpthremszylinder eotfernt asi,
alzo an eingm Hinterrnd, Die Gummiverschlofkappe
des Entliftungsventls wird abgenommen nnd der
Entliftungsschlauch aufgesteckt.

as freie Ende des Schlnuches wird in et etwn zur
Halfte mit Bremsflissighoit gelilltes Glaspafill pge-
hiingt, so dall das Ende des Schinuches eintauchl.
Mit ecinem 9-mm-Gabelschlitssel wird oie Enthif-
tungsschraube Y1y Umdrehung gedlfnet. (Bei den

|




Bildl F S0 Entliften der Fublbremse

Vorderelidern mit 1-mm-Schliizzel.] Doz Gelib mull
hiher goholten worden als die Entifuungsseliraule
il (Hilfestellung dureh cine eweite Person) (il
I 5 ),

Al Ausgleichbehiler Hir den Hauptbremseylinder
mnll stiindig gentigend Bremsilissigkeit vorhandon
goin, notfnlls witleend dos Eatlifens nochilillon.

O, Den Breemsfulihebel soo longe schnell und  kriifug
miederiveten, jedoch langsam gurlickkommen lasson,
bis sich an der Schlonchmiindung im Glas keine
Blosen melne zeigen, Den Fullhebel beim letzten
Niedertreton festhalten und die Entlifiungsschiraebo
lestzichen, Selilnuch Kappe aui-
gorzen. Dicsen Yorgnng un dén nnderen Biidern in der
Peilionfolee inten, vorn rechis und vorn links wieder-
holen, Higrau!l den Erfolg der Entlafoung iberpriifen,
ol wwar derart, dali der Bremsfubhebel durchge-
reten und etwn Y Minute lesygehalien wird, Dabei
beobaehten, ob er nicht nachgibn oder der Wide
gtand weiterhin federnd 150 In diesem Falle Vorgang
wicderholen und die gesnmte Anloge such sul Dicht-
lieit diberpriffen, Bei der Bremsiiberprifong daraul
achten, dafl sich die Sebltuehe nicht abnormal ans-
dehnen,

nhoehmen  wnd

-

6. Doritber hinaos 131 zu iberpriifen. ob der Bremsfub-
lichel e A0 mm toten Gang hat [Spiel zwischen Kaol-
ben und Druekstnnge oleich 1 mm).

Bild F 91, Nachstellen der Bremslbacken, vorn
sy Banomuster G412

{2

—

7. Die beim Entliiften o das Aaffunggelill sestedmte
Bromstlissigkeit mull vor der Wiederverwendiung
seliltert werden, da mit ihir sebe leiche Fremd lkirper
in das Bremssvstem gelongen kinnen, Bremsliiasig-
keit mie offen stehon lassen! Sie st hygrodkophsch
wnel nimmt somit Waosser pul, |!I'|'II|.'_-|'EI"I."-."-i:.[.|H_:i| il
Wasiorgehall il
bet heiBgelahrenen Dhaonplblasen-
bildung, die wisderwm  die Ansprochbarkeit  der

beginstigr div Korrosion weoed

Bromsen  zure

Bremse beeinflnfi.

306,110, Bremsbackenspiel einstellen bei Banmuster 312

Bomn Bapmuster 302 mul das Bremshockenspiel von
Hond ecaipgestellt witrdin.
Wenn Breenalfulhabel
liltung der Anloge noch 2o viel Weg bew wenig Decise
wirtkung bewirkt, so mull die Dromse ooehgostellt odor
new belegy worden,

ey Prote cinwandlreier [nt-

Dis Nachstellen wied TolgendermnBon duvehgefiliv

1. Wonn das Noohstellen nicht aul einer Hebabiie
erfolgt, so sind die Lavleiider vorteilhofterweiss

abrunchmen,

Darch Bothtigen des Dremsfafthebels die

liicken hydenuliseh nnlogen (Lt lestellune duveh eine

wweite Person), Sodunn die oo der Badinnensonte nm

Fheeiy-

e

Bremsieioer bt don Yordervildory sonkrecht unter
and diber der Bodmitte wnd bei den Flintareidern
Haocmatte  belindliclan
LA=mm=achlfizsel lest-

wongerecht  beidereits der

Yachstellexzenter mil einom

zichen, bis die Bremse anliegt,

Bei den Vordevefidern geschicht dies in Raddreh-

richtung (Bild F 91).

4. Bei den Hinterridern werden die Exzenter Hir den
vorderen Bremsbocoken (in Fahetrichtong  gesehon)
in Raddrelimehtung wnd e don hinteren Brams-
backen in entgegengesetzter Deehivichlung angezogen,
Hierauf die Exsenter um etiva 457 (eing Achitel
uidrehung) surickdrehen, o dul poch dem ot
Insten der Bremshacken das nétige DBackenspiol von
etwa (0.2 mm erreicht wird wnd die Bremstrommel
serade frei geht. Die Nochspellmter ist mit dem
Lxzenter durch einen Kerbniet fest verbunden, Dep
Kopf des Nictes Buchiet mit dem Fxzenlerbolzen,
dessen Stellung in dee Bremshackenfithrung jederseit
kontrolliert werden kann (Bild F 92).

Eild F 92, Mochstellen der Deemsbaeloon, hinten
am Batooster 312




Bild 93 Hinteracels=e mit abgenomanener Bremsteomne]

56,011 Bremsboackenspiel einstellen bei Brumuster 353

Benm Bonmmster 353 s, wie nus den teelis chon Dinton
graichtlich, die Fubbremsnnlopge mit einer sutomptischen
M ||.-,'||'||||||i'_ nusFestaltet, Ianie I'-ill"-“'”'-lh:' der Full-
Brnse von Vlagdd a5t maeht mehe mdgliak,

Hpi tlor |".|1||||.';|_l‘4' dier Bremislineken E\f daraul xu ac |Hl'|l,
dodd e outomntigele N i ||:-Il.'“.|l!|;_‘ nul den Ausg s

ichie

wierl L’.llllll";Hl'~|l'||| wird und somt dee kleinsund

Aufendurchmerser an den montierien  Bromslbaeken

erreiaht warl
D b Bedokionasehdol die Bremsenentwiokiong mn
Bunuster dod noch melit abgesehlossen war, wird die
Bremsanloge 363 1o enesn Nuchirag ausfiihiclich be-
selhirelien.

Winn die Bremsteommeln alle sufgesteckt, dos Fahr
zone [nheferbio und die Fobbremse enthiftet sty brancht
nut der Bremalufihehel mehrere Male keiiftig betiitigt zu
werden, Dabet siellt sich dos viehtize Bremsbackenspiel
eir. I Falrbetriel hile die nutomatisehe Xachstellung
aellst bl unterschicdlieler 51,'1.':{1“].1]11][!.11[]:.’ das Q'.‘}Ii.-."]
wwiaelien Bremsbocken und Trommel immer aufl dem

vichtizen Einstellwert.

5.6.2, Handbremse

!I.'| i Hl'!HLi';l!llj' HEl H:ll;l]]s]‘i']lﬂ:—i]h‘[n|. oder nn den
Bramsseilen durchzufibren, donn st wie lolet o ver-
faliren

5.0.2.1. Bremsseil ausbauen

1. Der Wagen is1 fiber eine Montagegrobe oder aul cine
Hebebithne «u fohren und die beiden Vorde:
sind durch Klitze festzulegen.

2. Nachstellmutter am  Handbremsseill shschrouben.
Nach dem Abnehmen der Abdichtmanschetien ist
das Bremsseil durch das Widerluger am Bahmen

hindurehzuzichen,
:}, H|-.|:|||,'|'|';||||_ Jlul.l||||u,_|u'j'| unel H.‘:l' II:ruJ H]i‘tllﬁh't"llllil"]
nbnchimen,  Mitnelaner Abschmi

Duilads, Punktd:

aushauen  nae II

Handbremsseil am Kabelliehel vom  Bremshacken

aushangon und nupe dem Drepistrager herauseiehen
Bremsseilbofestipung dureh Gummischliafe an der

Hullaehso lGsen.,
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Hald I 5. Stellung des londbromshielels

wind Anlhiineangs des Wangelolkens

5. Der Fioban des. Bremsseilos arfolgt in umgekehetor
Beibienlolge {der Einban des Mitnohmers noach Ab-
sehnitt 5.4.0., Punkie &oand 4),

5.6.2.2, Handbremshebel auabauen

1. Nach dem Entfernen der Splovie den Lol b
I3 25 19,5 aus dermn Handbromshebel und don
ewuiten Bolzen 11 k) 3 24
Wangebolken unsl Flanad bremshiele
nelinen, !r.|||-”lrl'rlhhllht'l r|:||'|l llhl."lln harnuseiehion,

oy der Losche s

el T eanniel-
Yersahnung der Hebolleststellumnge Il|:ll'l"|rl'|i|:.l'tl (il
IV D4,

9 Sphaidlnfte Teile

Boiheuloloe wieder mpnticran

wisweehseln und In wmaokebrrer

1. Beim Zusammenban sind die Logesbolzen mit, O
e verschen, domit die Ubettengunesorgane  des
Hondbremehebols sich iomner in einem sinwind fraien
Zuztand belnden.

F0.2.3. Hondbremse ginstellen

Hinterriider hochbocken und Handbremsbebel nuf vier
Zahne toten Gang einstellon. Sodann  die’ Bremsseilia
an den Nochstellmuttern nachstellen, bis'an den beiden
Ridern die Bremsbacken oleichmilig eum Anliegon
kommen. Zur Kontrolle wird der Handhremshebel ol
den 5, Zohn gestellt; die Biader dirfen sich in dieser

Stellung nicht mehr dreben lassen.

3.7.  Auspulfanlage und
K ralistoffbehiilier
5.7.1.  Auspuffanlage anshanen

Die Auspuffunlage bezieht nusz vier Hauptteilen: Haupt-

schalldampler, . Verbindungseohr, Nachschallddimpler

unid Fusntzdimpler

. Der Hauptsehallddmpler st in Fahetrichtung gquer
untechalb des Motors apgeoednet und fest mit dem
Motor verbunden. Ee kono ohne Aushou der ibrigen
\uspulfanlage gewechselt werden, indem die An-
sehlisse am Auspullkeimmer und die Bafestigung
am Motor gelist werden. Auch der Anspulfkrinmmer
kann aus- und wieder vingebpuat woerden, ohne doll
nndere Teila der AvspulTanlage demon tieel werden
miissen, Daed miszen die deel oberen Belesligungs-

MO o 23 am Avlinderblock  heraus-

sehrpubon




geschroubt wnd die unteren deei Schrauben 26423
Giinge. gelist werden, Nueli dem  Abstiteen
Hauptschalldimplers und Lisea des Anschlusses zum
Himpischalldimpfer kann der AuspuiTheiimmer her-
auggehaben werden, Der Einbau erfolgt in umge-

des

leeheter Boithenfolge.

L Boll div gesnmte Auspulfanloge ansgebant werden,
so 18k sweckmiligerweise: von hinten zo beginnen.
B igl #oersl noeh dem Lisen der Klemmverbin-
dung wum Nodhschalldfmpfer und Abschmubon der
Aulhiingung  der  Fusatz-

hntersien  olustisehen

diimypfer augznbouen (Bild 17 05).

Hild F 96, Aofhiingung des Nochschalldimpiars

Bann mull nach dem Losen des Verbindungsrohres
und Absclirnuben der heiden elastischen Anfhiingun-
e der Nachschalldimpfer ausgebaut werden (Bild
I8,

Das Yerbindungsrolir mull wm Hauptschalldampfer
goltisl und ausgelhant werden.

Der Aushbou des Hauptschalldimpiers and des Aus-
pulTketimamers erfolgt wie unter Punke 1.

e Montage der Auspulfanluge erfolgt in umge-
kehrler Reihenlalee von vorn nael hinten

Phabed ist e beachten, dall beim Zusummenselzen
die Bohrenden mit Spachtel abgedichtet werden
ISR,

=

5.7.2. KraftstofThehilter aushauen

Auf der Unterseite des Keaftstolfhehiiliers die: Ablaf-

schranibe  herapzschroubon ond  Kepftstaolf on elnen
geeigneten Behilter ablossen,
Beim Howmpster 312 mull zosiitzhich i Koflerenum

ider Ewischenboden an der Vorderkonte in der Mitte
nnch oban durchgebogen nnd sus den seitlichen Fiih-
rungen heenoegesogen worden, Ewischenboden hornns-
heliesn

Aol der Fahengunterseite die Kealtstollleitong vom
Behillter abschilicBen. I Kolferenum den Kenfteofl-
emfiillschlnuch vom Behilierstoteen und svome Kinfiill-
Entfernen der schlonehbinder al-
alikbemmon, wund nlle

stutzen noch dem
Aehen, Strombknbel vome Gobee
Belestigungsschrmuben des ealtatolThehitlbors: laeens-
“-1'1I:.‘Il|h1‘l!. ]\I'Itrr~I|1”III‘IIE|I11'|' ||.'||'|| r|h|*||. ||r'|'.'||;|_\.||.1'hr*||,
Der Emban des Kealtstolfbehilers eefolgr inowmge-
kehirter Rethenfolge,

5.8.
5.8.1.

Fahrgestell-Karosserie-Monlage

Abbaven der Karosserie vom
Fahrgestell

Wenn das  Abbauen
potwondiy weeden sollte, so sid folpende Arheitan nus-

iler Moorosserie vom [Foleges pell

gufithren:

l. Nochcdem din Knprosserie durvel dos Hermnsaohmion
von Ersatzrnd, Werkzeog nsw, evleiohor, warcon

alle Belestigungsschmuben  dere

RKarossern-Falrgestell-Yorbandung 2u den.

i1l. .-.!||.l| '.-’|'||||.

Alle Verbindungen swischen Korpsserie aod Folies
gestellenhimen sind als Silenthlicke oeslaltet,
Beim Bowmuster 312 5t die vorderste. Holestigang

nm hhrh':-t||JI£L‘r|r|‘:i;:1'r' nnganrlnet,

Am Baumuster 353 hingegen belindet sich dio vor
derste  Helestigung der  Knrosserie nm o vorderen

Federtriper des  Fohrgestellrahmens  (Bilder I 97,

F o8 und I 99

2. Als niichstes missen alle Aggpegate demontiont
werden, die die Warosserie mit dem FPolicgestell vors
binden. Es sind dies folzende:

¢ Demonticren des Zusatzdimpfers noch Abselinitt

5.7.1. bis s Nuehsehalldimpler,

Bild ¥ 07,

Vordere Iorosserichefestigung, Bammuster 3523



Bild 1 08, Hintere Woarasseriehelestigung, Boaumuster 5§12

e Abbaven des Matoruntersehntees (2 Stiick?,

o Abbnnen der vorderen Stollstange mit Winkel-
sehienon. (Beim Boomnster 353 wird emplobilen, auch
mrel die vordere Selidiree nosenboen)

o Ausbonen  des Handbremshelsels  goch A bsq hitt
000,22,

o Ausbouen des Podalabdockbleches mit Gaspodal nad
Abgelliellon des Gosgestiinges, dea Freiloonlfsoilanges
il der Trehawelle,

o lisen der ].I"ih]ll;.:-‘u r'l'l'ilH‘IIIl:,!l'Jl_ [nzu  gehiren:
Trennon der Kraltstoflleitung win KralisiofThehilier,
i"rill"!"l'llrl-llrl nn dor Karosserie HII\I']]!TIIIIH'HI elekiri-
sohe Leitung nm Bremslichtsehalter lisen, Startersus
abklemmen und Wirmefithler aus dem Motor nips-
bauen. Kérsenstooker abzichen, Kobel von Anlagser
Lachtmasehine wnd Signnlliorn alildemmen.

e Aus dem geschlossenen Kiblsvstem doas Kihlmittel
nblassen nach  Abschnitt 3.1, Punkt3, und die
Hetsungssehlinche ewischen Korosserie und Fabes
geatell demontieren.

o Lenksfolenlinsch an der Guonuni-Uewebescheibe ol-
sehranben (5. nuch Abschoitt 521, Pankt 21, Lenk-
sfinle guriickzichen und ewisehen Lenkrad und Lenk-

einem sauberen Potzlappen klem-

atinlenverkleidun
men, Schalthetftizung an der Stirnwand [Geen,

e 1Mo hewlen  Gummimanschetten ewischen Molors
seitenschutz nnd Stobidiwplechalter der Vorderachse
aushbnuen,

3 Nach Verrichten all dieser Avheiten Karosserie erst
hinten ausheben: und anschlieflend vorn nach obien
und dann nach vorn abhehen,

5.8.2.  Aufsetzen der Karosserie auf das
Fahrgestell
L. Am Fahlrgestell die Sileniblicke montieren {siche
hicvigy die Bilder F 07, I 98 ynd F 99,
Abdichteummi am Hondbremshebel auflesen,

2, Karogserie erst vorn in die Ausschoitte fiir die
Teleskopstolbditmpler 1 Motorseilonschutz  pin-
fiideln umd vorn absanken an die Belestigunesblcke.
Ersl dinn «die Koresserie hinten aulsetzen und ent-
sprechend den Befestignngshlieken ausrichten. An-
schrauben der zohin Verbindungssehrauben zwischen
Karosgerio ond Fahrgestell.

e 1 99, Hintere Warosseriololestigung, Baumoster 353

4 Komplettieren des Fabezougs und Ansehliofien dor
Leitungen wie im Absohmitt 550, Punke 2, jedoch
i uimgekehrter Heihenlolge,

39. Auwszufiihrende Arbeiten bei

Erreichen des Wartungszyklus

Der Wartungszyklus ist on allon nachfolgenden Folips
gostell-Selumierstellen aul SOUO0 kin  bzw, waximnl
2 Jahre festevlegt, :rlt"llL:,_{l‘||'il"|lr' allis TOGOOO ki cdoer
2 Jahire)., Bei Erecichen des Wartingseyklus sind am
Falirgesiell die poohstehend  beschriehenen  Avbeilen

durchenlithren.

5.9.1. Lenkung und Schaltbetiitigung

. Lenkrad abnebmen nnch Abschnitt 5.2.2., Punkte 2
und 3,
2. Verkleidungsoberteil und -unterteil abnehmen aneh
Abschnitt 5.2.2., Punkt 4.
& Lisen der Lagerunz nach Abschnite 5.2.2,, Punkt 5,
. Schalthebel hin und her bewegen und beide Schalt-
robr-Logerstellen im  Schaltpehiinse leicht fotten.
Ebenso Kugelsclinlen der 54:J'LnlerLei[up;nruu;; unil
spermstick am Schilthebel leieht einfletten.

-

Schaltgehfuselagerung und Lagerbuchse der Lenk-
siiulenlagerung fetten. Bei dissen Arbeiten verschlis-
sene Teile auswechseln.

o, Zusammienbon der Teile noch Abschnitt 5,2.4.

6. Kugelkopfverbindungen der Schaltbetitignng im
Motorraum abziehen, Kugeln leicht fetten und wieder
aufstecken.

Benatigte Schmierstolfe je Lenkung und
Schalthetitigung:
etwa 10 g Getrichefett 10 GEF und Solidelfett.

5.9.2. Lenkgetriebe

I. Lenkgetriebe ausbauen nach Abschnitt 5.2.5,, Punkte
| bis 3. und hGuBerlich veinigen.

2. Lenkgetriche anf Haltevorrichtung {3, Bild F 1)
aulschrauben und im Schraubstork einspannen nneh
Abschnite 5.2.6., Punkt 1.

4. Alle Gummimanschetten  und  Gummibiilge  des
Lenkgetriebes anl Beschiidigungen und Risse {iber-

125




prifen {sthadhafte entferncn und durch newe er-
setzend),
Ale vier Spurstangengelenke anf Spielfreiheit Gher-
priifin.
& Lenkgetriche gorlegen nocl Absehning 520, Punkie
p IR R A R Y

[emontaee mineh Punke 2 sue durchlithoen, wenn in
i ey S porstangengelenken Spiel aufgetroten
=1,

Al Toile subter den fnleren Spurstingengelenken
Versehlal

awswechseln.

|I:‘1E|> i'l'lli
Teile
Connmpufler i Zalmstangenkopl aul Risse dber
pritfon. Filgging im Logerdockel der Witzellngerung

.tl1!-'|‘-':|51'||1'|| ||'|3Il| |1"||'|:'1|.|i1"|'|.

itherpritlen ane vieprschlisene

ail Fonktionsfaliglait aberprafen. Beim - Aus
witeligeln von Teilen der Nitzollogerung Demoniage
anch Absehoivy 562, Punkt 40,

nach  Abzichen  der

sunhbor

O, AnBers Sparstangengolonle

mil  Putzlappen
Gelenl an der Nachlillsehrouhe  mit
Ceritel MZ8'T5S nochselimicren
gelonluntorseite jo 20 Certol M23 T3 streichen

Churnenalaf] o nuswischen.
Fatipresse

und an die I\n;_'--i-

Conmibindp wieder safzichen.

G, Lenkgetriche sugnmmenhnuen nach Abschnitt 5.2.7.,
Pendete 1 bag 11,
Wonn die foneren Spusstaogengelenke nicht demon:
tort worden, Gelenlo mit Fettpresse abgelimioren
Dabisi wird miv der Fetvpresse an der einen Uoer-
bolirung (5 mm Dnr der Sehulstange so lange Fetl
eingedriiekt, s an der gegeniiberlicgenden Palirung
dos Gelenles snubores Fet) ausleil.

7. Lenkgetriehe oinlnuen nach Mbschnitt 525, Punkie
| big A

[ERES RN iqu* Selimutoretalle jL' I.L‘!F]I.;JI‘Iriil:I.l-."

olwen 100 Gorriebefort 10 GF und

etwan G0 g Ceritol M2B'TH fiir fuflere Spurstimgen:

peirlem i,

Boim SO000-dan-\Wartungseyklus weit nnter 2 Jahre

Laulzeit sind beim  Lenkgetriohe folzende Arbeiten

dureheulihren ;

o lLontrolle des Lenkgeiriebes aufl Spiel

s Kontrolle der Spurstangengelonke aul Spiel

o Siclikentrolle samtlicher Gummimanscheiten aod
Beschiidigung

o Aunswechseln
sehiidipter Teile

o Machschmivren der dulleren Spurstangen relenke,

5.9.3.

|, Wagen vorn hochlinckén und iiberpriifen. ob Kugel-
gelonke und Radlageringen ausgeschlagen sind. Vor-
deretider abnehmen.

ghimlicher wverschlissener bew. be-

Yorderachse

4. Vorderradanivieh ausbaven nach Abselmitt 5.3.1.,
Punkte 2-his 4.
Obieres ond unteres Kugeleelenk absehranben amd
aushauen. (Beim oberen Kigelpelenk mull die Sechs-
kontmutier M A0 fir diz untere Befestigung des
Teleskopstolidamplers mit abgeschraubt  we '
Kugelgelenke  finlierdich
Golenle erselitng ),

reinigen.  (ausgeschilagene

. Die Kugelgolenke, die noch nicht ausgeschlagen sind,
mit Bugelboleen nach oben i Seliraubstock mat
Welchmatallbhaelken Gummibalg  aul
Beschidigungen fiberprilon,

einspunnen.

1206

Jchelle aufbiegen unid entlernen, Gummibilg -
pelmen und Halbsehalen ausheben, Kugelzelenks
Schraubstock Bualz, Halb-
sehalen  umd  Gelenkunterseite  suswoschen  und
trocknen. Aul der 1.-l.‘:h"|_|k||h|'l"-r‘i'l4' 1“1' ."1r1'||.t'llllhl‘ X G
I||'1'.'|.|::|-_-'-1‘]|.I."."|1Ih*"n “IH!llIII'IH |'\.": H".I'il’"l}lﬂf'lll “H “
cinfitllen, bis dog Ol an der Kuegelgelenkuntorseils

pis dem BUESPATITICN,

el

hermustriet eventiell Selimicraippel einselivnuben),
MG wieder cinsehenuben,  Kugelgolenk-
untirsoile  mil Ly brin b ot
MR T3 hestreichon wnd Flolbseholen mit Fetn so
einsobzon, da B die Nasen noch dor Scholtaeite des Gee

S lirmin ke

atwn b clwritil

lenkes weioon. Chanmibale oo Beivhen wud il Seheltle
Liefeciigon,

nnid ]

Vordeerndontrieh .-'I'r'||"',_51'll Albsehinin
Punkte 1 bis 4. Dabei verschlissone Teile evsetacn
unid alle Tetle, die wiodar verwendet wardin, aus-
wnschon unid trooknon.

. Shmthiche Gommibilge der Doppelgelombwelly soeg-

filtie nuf Bosehidigongen antersuchon und schods
hafte Bilee susweehseln, Gotviehescitigon Gummis
belng auewngehon wnd Nudellager des Mitnehmers in
Gietriohe zerlogen und augwaide e,

Nudelloger mit novem Fott wicder zusaummenbation
Nudellnger sichern, Fottfitllung im
Getrieheabtrich  ernenern (o Boeite Carrital
M58 Wenn die Gummibdilge ame Doppelgelenk
keineelel Besehidienngan oulweisen, stnd pm Doppel-

und nufsteckon
e

welenk keine Wartunganrbeiten erfordeslicle,
sollion die Gummibilge sm Doppelgelenl klwineee
Misse aulwoison, die Fertfillung nbee keine festaell-
baren Vermpreiniguegen haben, so st e Fetelii g
mochaniseh zu entfernen (nicht onswasehen), die
defekte Mansehette s ersetzen und die Fepelillong
e ernenern. Wenn e Gummiblilee am Doppel-
splonk beschilidigt sind wnel die Feitlillung cueeh
Sond und StrnBenschimuts verunreinigt isk, o mulki
dus Doppelzelenk zerlegt, alle Teile nusgewnschen
unid mit neven Monschetten unid neaer Fettlillong
wicder montiert werden. Padanteieh mit neaere Fett-
Fiillune in der Roadlrgerang wieder zosammenbauen
nach Abschnitt 534, Punkte 1 his 7, und Rad-
antrieh ginhauen noch Abschnigg 5:3.6: Punkie 5
bis =,

BenotigteSchmierstolfeje Radlagerung:

T o, Coritol M 2877 4%

je Doppelzelenkwello:

a0 ¢ . Certol M 23 T 3 i Rolleelenk

1) &, Cerital M 22T 3% im Doppelgelenk,

i Kugelgelenk im Schwenkingie:

12 o, Coritol M 28T 3 und

8 o Hochdruck-Getriehedl (HD

5.0.4. Hinterachse

. Wagen hinten hoehbocken und iberpritfen, ob dia
Hudlagerung susgeschlagen ist, Hintersider unad
Bremstrommeln abnehmen.

). Hinterachse im Fahrzeng zeclegen nach Absehuitt
3.0.2.. Punkte 2 und 3. Alle Loagerteile auswasehen
unil trocknen.

1. Hinterachse nach Abschnitt 5.4.3., Punkte 2 bis 5,
it [eischer Fettlillhing i Faheeeog sgsaommen-
bauen. Hlintersdider aitshnien und  Wagen wiclar

hernblnssen,
Benotigte Schmierstoflo:
je Radlagerung: 70 g ,,Coritol M 28T 4%




Fulthebhelwerk

3.9.5,

l. Sechskanischranbe M G in der Fulihebelwelle hernus-
achirauben und durch ein Schmicrnippel ersetzen oder
den Sehlanchnnechlull derTlochdrekivttpresse direks
in e Gowindehohrune emsehemulien.

il 1", Heravssehranben der Sechshantselicaube M3 6
i der Fulthelelwolle

6. Aufban
6.1.
6.1.1.

Die Korosserie igt mit dem: Falirgestell an zelin Stellen
fest verschirnub, und gwor sm vorderen und hnloren

Karosserie. Baumuster 312

Karosserie ab= und aufbaven

:!1I'!'I'|.r':'i;,e'l'l'.| an lem e seitlichon Kanselen und s
stelidiaplorteiger, der am binteren Fedorbock AnEe-
golirnubt st

Lhie Befeatigung der Korosserie am vorderen Quortriger
erfolgt durch zwel Sechskantschrauben M 8 3 I8 mit
Seheibe, Federring, Mutter und Unterlage,

Am  hinteren Triiger, der sanf den Federbock ango-
sehpnubt ist, wird die Karosserie mit Hilie von ewei
Sechekantschrauben mit Kronemmutter, Splint
awel Gumminoterlngen belestigr,

unid

An der Kurosserie sind fiir die vier Konsolen und den
hinteren (Jueririger sechs Mutterhalter angeschweiBt.
An diesen werden die sechs Silentauflazen mit je zwei
Sechskantschrnubhen M & % 15 angeschrauby [Bild K 1.
Am Buohnien sind zur Befestigung der Muttern M 12 >

1.5 mil Federringen und Scheiben an den Auflizen

Bolzen M 12 ungeschweill,

1. iese zehn Befestipungsstellen der Karossede am
Rahmen lizen, des weiteren die vordere Stofistunge
vnil den beiden Winkelschicnen, dem Kihlverklei-
dungsantertedl (Kihlerschitresl sowie den Molor-
selvnti lmbks und rechis von Karosserie und Ralimen
abachruben.,

s

Elektrische Leitungen, wie: Anlnsserkalel, Mnsse-
leitungen,  Lichtmasehinenkahel wnd  Zioondkabel,
awhlklommen, Battere aushamen,

do Wraftstollleitung am Krafistolfbehalter vund an der
Kafistolfpumpe  shschlicBen,  KenftstolTbebilter
entlecren (s, Abschnitt 5.7.2.).

2, Abschmieren der Fufihebelwells mit Gelriebilatl

10 GF, bis sauberes Fettawisehen den Fulbhebellager-
stellen hernustritt, Ferrpresse wisder abnehroen il
Sochskantschrnube wieder einschrauben und [og)-
saithuen,
Seluniernippol son Kupplungsseil mit Flachdvweklet -
prezse gbschmieren und Cummimonscherte aul Be-
schidigungen Gberprifen und wmit Fotn [llon (Go
trehefett 1G],

Bendtigte I'I'H1I|(‘:||'_:|':

elwa 20 g Getpehe oty 10 CiY

3.9.6.  Handbremsseile wnd Kupplungsseil

Schmiermippel an don Hondbeamsseilon aad wm K-
lumgsseil jibelich oundes tens einmal it dee Hachddaelk
fettpresse mit Geteebelott 10 GD g bselimioren,

Dishai b hiten, dakl kein ekt in die ol s H1-|,-:|||;_f|_
Die Abdichtmansebetten an don Flondbeemsddlen il
Fett fllen.

Bendtigie Feltmonge:

ebtwe M o Gatrieboletr 10 GG e Elaed beeomsanl

S Hintere  Auspuflleitong mit Nochsolinldiagfor
abschrauben wad noeh hinten wognelimen (s Ab-
sehmitt 5,71

. Pedalbodenblech nushanen,

6. Beritgungszug e Freeillanfspevie and Tachoneter

Ei'rll.'jl.Jt‘ am Gotriehe lsen, Lattone (e Feentharmo-

meter nhsclidiefien (s, Absehnitt 4.2.4.),

Lenksiule von der Zoabnstungonienkune — durel

Hermusnehmen  von sechskantachrnehen

M8 25 mit Kronenmutter nus dem Flansch -

Lrnnnen.

FWiE

3. Schalibetitigungsstange und  Hegiitigungswells am
Getriehs nushauen.

3. Goszestange und GosfuBhebel [6sen.

1, Startzoe am Yergnser abachranben,

Bilid I 1

Amsehranben  der Silentoullogen an din Kinrosseriehodon

L35
e




I, Karossere abheben, dabelr die Fullhebel nach varn
driieleen, (Bei Nichtvorhandensein einer Hebevor-
vichtung werden dazu etwn 5-<10 Perzonen be-
nditiet, )

12, Das Aulsetzen der Koarosserie erfolpt o umpge-

kehrter Rethenfolge des Abneohmens (90 auch Ab-

sehmty 5.

6.1.2.  Aushau ven Tirgriffen, Kurbelapparaten,
Tiirscheiben und anderen Funktions-
gruppen der Tiiren

1. Tiirinnendricker und Fensterkorbel nach dem Lisen

dor Zxlinderselhrnuben AM 6 = 15 abnehmon

. Dockleisten dureh Hernussehrmuoben der vier Hech-

|

sehrauben entfernen, Holz- bew. Blechleisten der
Titrinnenverkleidung 1sen and aboelmen (3ild K 2.

3 Den Waosserschute, der am Blech sngeklebt ist, vor-
gichlig von oben nach unten abrichen. Kein Henzin
oler Yerditnnung bennteen!

A Do Glosrinne durch Abschrenoben der beden Zviin-
dersehrnben AM S = 10 6sen und hemusnehmen
(Bild I3, Tiirscheibe hernusoehmen, Dabei st es
l'“l|Jf|'h]1'“k"|'|l'|.'1., dien |{||||w|;-|r|.-u]'.|.1 aul halbe Hile
g wtellen [l 1€ 4)

o L e hintere 'Tlirscheibe auszobaven, muoll =n
nlichst der Karbelapparat noch dem Entlernen des
vier Sechslamtschrnoben M G = 12 pelist wonden.,

Bild Ik 2
Herauadriicken der Polsterklamunern e [1|11.r"|':|.'-,"rk!<-itl1||.!_-_'

Bild Ik 3. Abeelirnuben der Glasrinne

128

Sodonn smd die Arme e die Hebaschieno o wail #u
drehen, bis der Appoarat seitlich ans der Hebeschiene
eeschoben werden kann, Dureh seithiches Konten sy
dig Seheibe dann nach oben hernuszunehmen {Bild
K 3.

ii. Der Tirgnil st nur mit enem G mme dicken Bolzan,
der beiderseits gesichort st befestigh, Soll lieser
snsgebaut werdon, g0 15t zunfichst eine Siehorangs-
scheibe aus der Rillennut des Bolzons, notfalls mil
etnem schmalen Scheaubenzicher, nbeoadeicken (Bild
K &},

Jotzr kann der Bolzen mat einem Dorn nheh obin
hernuseesehlogen werden, Domat st dee GeafT goltat
uni wird nhgenommen.

Dor Einhawn erfolgt in umgekeheter Belhenfolge des
Ausbauy, Ea st dabei zu hoachien, dall dig Spoarnn-
loder des GrilTes durel oin Bood gone zaviickgesogon

Bilil 1€ 4. Stellung des Worbeloppoentes bein Heepeenehen

iler vorderon Tiirseheiho

Bild Is 5
Herausnelumen der hinteren Thirscheibe oand  des Bourbel=
Jl|r[r|ih|ln-i




werden mufl, da der Grilf gonzst keine Spannkralt
heleomamt, d. h. beim Loslossen niehit zuriicksclinopipt
(Bildor 17 wned IS &),

Bild K 8. Nichtiger Sitz der Feder e Tiingrill

I M Wl 02

6.1.3.

Waonn dor TarmuBengrill zuviel Spiel hat oder dus Sehloi
nicht sichert, so sind die Tehler wie [olgt 2o beseilizon,

Beseitigung von Stérungen am Tiivschlof

L. Tiirinnenverkleidung  entfernen  (siehe  Abschuit
6.2, Punkle 1 and 2).

Nach dem Losen der dret Zylindevsehenubion AM 5
1 die Fembetitigung i dea Langlichern so wail
mach vorn schishen, bis dua .“'i[li,l?| |11'51‘:i_|_i|_t| Iy (Hilil
K9, Hiernnch e deei Ayvhindersehrnnben wiedes
[l-"-! ||.||f;'"5||"'||__
.“"Jklli'll "l“' I_llll”

sehiloB (olgendermaBon nugeubsien:

Lbehiee et noseene e, e st das

”ii‘ hantermutior II-F H i|l'|' |'r|l|'||-|- PRTHLT] Hii'yl"| i1'rh|:"||.
ahnehmen und Sechakantsobenube antey Gegenhinlien
ey Hochsa mit eipom . 10-mm=Scehranbepsehlisas]
heransdrohon. Betdtigangshebel and Riegel heeaos-
nelmen und nocheiehvan, notfolls dio Deoekiele O
den Tiegreill durch  Aofschwaoillen sings 2o mn

iicken Plattchens echahen (Bild X |”}.

2. Der Lusavunenbou erlolgt o wmpekelieier BRoihon-
folge des Aushous. Daboi ist zu benchten, dafl der
Meochanismups richtig incinondergreilt, Dopga ds1 es

ratsam, die Sechskontschrnube mit Ansotz [ie i

Befestigung cor !"t‘!JL||1'1||ri;,',||||"_" nul der =mchlollaeito

noch dem Losan dee Mutter hesosznnohmen,

Bild I

1. Eebihoen der Degcldbiche des I!.llEilii_l_|||1'l_'lf\:g1|;l'|||r|-_¢
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Do daz nachivighiche Embingen der Feder sehwierig
ist, wird diese vorher eingehangen. Dann werden
Iebel und Biegel mit dem Daomen noch oben oe-
driickt, ME x 30

vorn eingesetz) werden kono (Bild K 11).

his die Sechskantsehraube Vi

Hicrauf ist der Helwl in die richbze Stellung 2o
bringen und die Sechekanischranbe mit Ansatz zur
Belestigung der Fernbetftigong wieder eimenselzen.
sintliche Muttern und Scheaobien wicder got an-
zichen (Bilder K12 s K 15,

Hild s 11, Finselzen des Wiegels mit Betitigangshiolel

e Gleitrallon Fir die Tiirfihrane lossen sdah mil
zwel Sehraubensichern Ieiche abdeficken. Boim Fin-
legen der Pollen dic Breitseite bis zor inneren Nl
zuerst anl den il e

Sehiraubenzicher den Sprengring in die ausgadeelite

I!II['.I’.I,'H .Il|r:1'1'!fl'|| |J.|||I

Frse der Rollen ein- und dis Bolle aufilricken.,
6.1.4.  Beseitigung des Tiicenklapperns

Ihe Lrsache ist mmistens an den Sohlelkerlon soanchen.
2 der mchliclikoilo aemn
und letstere durch Yerschiebon so einstellen, dald die THe

Lwel Imbusschrauben M6

nach dem Einklinken des Biegelbolzens aul Spannung

steht. Befestigungsschenuben feat nnziehen,
Bietet die obore Fliche der SehlicBkolle koo volle

Sufloufflache fie die Glettrallen and Rogelliolzen, so
gind  die  Schlhiebkeile Wionn  haine
dickeren SchlieBketle mur Veelenng stehoen, doon eehitll

pusauywaehaeln,

diee SehlielBkeil oipe Untorlage i-- wneh Podoef,

6.1.5. Aus- und Einbau der Windschutzscheile

Sall e Windsehatzsohothe nus o ireendonens Girvnde

hiermusgemnommon wordon, so LT g mich o

und  Abdiehtoernmi aos der Korosse Lheegosdedielion
Bild K 1469
1. e Siczlliche dee Scheibe in der Korosse sl gub s

e,

Bild K 1% Schlicfmechanismas bei gedehertom Tirschlob

Bild 15 14, SelilicBmechanizmgs beim {fToen von  aobon

Q&1

Bild K 15 SchlieBmechanimnms ber entzichectom Thicsehlol

Bilkl 1K 15 Schlichmochiamismis  beim OMoen ven innen




| 2, Aulleren Abdichtygumma  abnehmen and von den gebirochene Scheibe sowie den inneren Abdichtzummi
herdeén Fekwinkdn am Bahmen unten rechis und uus dem Aahmen herausziehen,
linjcs: din vier Senkscheauben AM& x 0 hemus- 3, Die nens Wiiidschutzscheibe witd nul iliei ginzon
gehrnubon, Bohmenuntertell wernehmen und  die Umfang leicht mit Dichtungdmittel ader Firnis bhe-

gtrichen und dann der innere Rindngegommi aul dié
Schombe sufgesetzt. Dobel dst 2w beochien, daf)
Anfong und Ende des Gummis on der Windsehnte-
scheibe phen in die Mitte o sitzen kommen, [he
Lange des Einlagegumonis betefigr 2800 mm,

-

Den Bohmen der Windschotzschoibe gut reinigen,
die fullero Scite des Einlogagummis doe Windseloite-
scheibe mit Pavallingl bestreichen und den oberen
Sebeibernrabunen anf die Windsehutescheibe nulselzen:
.'Ll-fl.i!l]i ns “.'lf|1|||'||||||||'I'I,|li| i ”]H.!I'll'!“ LT R AR § ]
und an den beiden Bohoenecken [Geheang) stack
mit Dichtungemosse besteeiclon, e botdon 1Neke
winkel rechts und hinks oot den 2wer Senkeehrnoboen
AM 4 i nnsehenbon,

5, Den dmberen Abdiehtgemmi | Linge 2900 inm) mil

Ii a oder Parallindl bestaichen gnd i dig Bingich-
| vorrchtung LS K 5987 einsotzen (Bild K 17).
I AN u;,:;i::.!],I:.::':-]"-,'hv i S 6. Mit -Ilpr |-Zir|?n-||.1,-urrir||h‘ul:.: den :"I.llllHr'h_”lilllllll.liIJIII
dic Nut des Rahmens eingeteen (Bild (1€ 18} Boin

Eingiohen it davnal gunchten, dold Anfaog and Bnde
des Gummis unten toodio Mitte dee Windsehutzseheibe

vy silzon Kamimen.,

| [ld I 17, Ansetzen des Preofilmimmis fie die Windschote-
gehisibe in die Binsichvorrichiong CSls 5987

B

Bildd Is 14
Einzichen dos Abdichtgymmis in den Rohmen mit Holaloedl

Bild Ik 18 Bild Ik 20, Eineichen des Abdichtgummis in den Rahmon
Finsichen des Abdiehtgomomis in den Balumen mit Verriehiong mit Gummihammer

L7 13




Sollte die Ewmzmiehvormchiong C5IK 3987 nicht zur
Verlijgung stehen, 20 kann der Abdichigummi mit
Hartholekeil gnd Gummihinimer cingedetickt wer-
den (Bilder K 19 wind Ik 20).

[Me S1zfliche der Windschutieschebe in der Karosse

mit Paraffinil oder Firnis einpinseln. Die Windschutz-
grheibe vollstindig mit Abdichtgommi in der Karosse

Fersl unten eingetzen, dann links upd rechis gleich-
mfilig cindriiclen. Dabei mull cine zweite Porson im
Wogon sein und darsol achten, dol der Abdielin-
puanami vichtg sitzt (Bald 1K 21).

Eia empliehlt sich, cinen Bindfaden in den Sulleren

Profilgnmmi emgulegen, der dann von der zweiten
Pirrgon i Wagon longsam randharom hermusgesagen
wird, wm dem Dichrgommi den richtigen Site xn
coben: Aufierdem moll der Prolileummi beim Ein-
driicken der Windschutescheibe oben mit emem
Hartholzkeil oder Flocheisen in die nelitige Lage
pobeacht werden (3ald I 220,

Der Aus= nnid Einbnn der Rickwandschiothe gesclieht
in der gleichen Boibhenlolge

er innere Abdichiguimms hat eine Linge von

AL am, der Tullers eine golehe von 200 mm.

Bild 15 21, IJhl-rlli"_'l,!lnlll; Bainn DBansitzen der Windselitz-
sihweibe unlen in die rchitize Loge bringen

Il 122, ]'J'Il'llli_""r!lllli Twsi Einseteen dee Windselte-
sehoibe oo in die richtige Lage bringen

|32

6.1.6. Heizung aus- und einbauen

I. Kithlwasser ablassen, Schlopchbinder vom Wiirme-
touscherstutzen wnd Absperchahn ldsen und Wassor-
schlfiuche abniehen. Den Frischlufrschlauch sowie din
beiden Schlauche zu den Entfrosterdiisen abnehmen,
IMe drer Schrauben rechits und links und o der
Stiitze des Heizschochtes entfernen und eis Betiti-
pungszitge [ die Heeklnppe abklemmen. Der Toiz-
schincht kann nun wvollstiindig nach oben herags-
goeogen woridon,

2, Der Ewmbou der Heizung eelolgt in ompgekehptor
RNeihenfolge des Aushaus, Betitigung der Entliftor-
schrnube am Wirmatauscher mieht vergessen !

3. Soll nur der Motor des Standgeblizes od or dor Wikmme-
tnuscher nusgebant worden, so st des Ausbon des
gesamiten Heizschoehtes micht erlorderlich,

6.2. RKarosserie, Bauvmuster 353

6.2.1
Siche Abschnity H.8,

. Karorserie ab- wnd aufbauen

6.2,2, Tiiren
6.2.2.1.  Allgemeinea

er PRW 353 st in dee Normolowslibrong mic vier
Tiiren ansgeriistet, die den Augnog 2o den vorderan unil
Innteren Sitzen freigeben,

Die Tiren sind stets nn den vorderen Shalen angelenlt,
ilnmit wnler anderem beim |1|||n‘l.‘|'||:<i|'h|ig“-u 1“:er|;|1:'”
withrend dee Faliet die e duveh den Faheewind nicli
nbzerissen, sondeen sumediiekt wivd,

e beiden vordersn Tiren sond  versehlivBbare, hetm
Schliclen ist jedoeh doranl 20 nehiten, dafl dee Geill-
nnsatz oder Boree des Sehliasels in die Bichtung weige,
die dier Punkt l'i:||rI.F|rIIt|I. iy IIIII.‘["I-’N“J ailor unterholl
der Mitteloehse des Deacklnoples pual dee Sehliofikloppe
ides Schilosses anmebreacht st Diese Malinahmen sind
ans cinndardtechmsehen Getinden gewiiblt worden.
Dureh emen Doumendeack aul dep Druckknopl, wobei
e Homd den Tiegesf nmfaldt, wied die nulgeschlossenn
Vordertiir bew. entriegelte [Hinteriir geiftnet. lst die
Vordertiir versehlossen baw, die Hintertite verriezelt,
so Libt sich der Druckknopf nicht in den AvBengrilf
hineipdriicken,

Bild K 23, Innenangicht der vorderen und hinteren Tiie
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kg
e
i1
i
ikl I 25, Foanktionsgeapgpen der Vordertile
G e Den Lileels ) Bickhollfedie Hie s Feeobe b tienng
|"_||; Uibeinoon biloeh 12 '['||:|'.|l|.r5-'r|_;:||'i|T
4 lkI|I'||1'1.'||.-||:|J'||J ) Droekknopl mit Selilinflavatim
i"il HI'II"\||I.:.'Illl'rllcllllﬂlﬂi' liir dlom |\.|||']l|'|::p|- i 14y Goowmmimpnselioiio
1l ."l'lll'llll'ljiijlu'1|||;.:u-lq'l." 150 Befestigungsscheaube met Seliwdbe Toe ois Avmdehng nn
i) sversen kbare Tieselieibe der Thrvinmenvorklomd ung
i (71 Fangtorheliesclhiene soit Rallenlidlrmung 165, Pelestigungspunkt [ den :‘E'-'I'-"iI“'“r”F""l“H"""'H
il ':H:' I:"rl'l'|lp_|||'||.:"1|lll'|| [ir den Scheibenlihmogsstog L7 Befestgungsponkt Fie die Feeobe i cirung
i) 'f.lli.'!h;-ﬂ e alie Fernbetinginge 15 1 ||!|r||||u'|~u||||I."r..|'||i|-|"q'|'||lu'l.|li;_;||||;_li||| Uibeinondoch
!”; !'l"]'lll:-l.'t.'lhl:‘llllr: 1 Fithrungseollo des i\n|'||l-|:|zl||.'||'.|||'~
L
]
1
1]
1
&
Ly
[i
4]

Bild IX 25. Funktionsgruppen der Hintestie

[13 Tiirsehornior 15} Gummipralileshmon fie die Seitonse el

(A Tiirmu Benhlech 16; mittlerer Schoibonfihrangsstow

(31 Tiirverriegelung (17} Tarmuboaneriff . q

4 |||I1‘I'II':Ii:ll1|',‘“1f--'l'|'|'=||'llrl,1;; Hir i Tirvermeeelung 18" Drnckknopf

v liarinmenbienh ] 19% . Klemmiselolle -1 J_I-.m.||-uzu;_n'l'|jrrvn‘ing--lﬂln; |
(5 Tl b 20 Fensterrahimen I

171 Haobescliene mir Wollenfiloong dee Torselebe
||l': i\I|I'||1"'J-'||1|r:|4':|l
i#) Fithrungsealle dos Korbelapponen ties Gumnmumanschotte

21 ]L-E-.‘.—i!iﬁr!ll:{ﬁplluk! ik I'\.IIrII-"‘:.I|)|II|I'.'Ll
b
.

(18 Halteachedls Tir Bowdeneue- Tirvernesy Tung 251 Sperchebel des Tirschlosses
iyl
1
1
!

Huolteschelle fHir :‘il'il.lel_:-.fh'rll|r|'l.:|llg||||;_r

o

|:|1'I |'r'r||||1'||'i1i;_r1|r:|l_l | SehilieBhebel dey Fernbatitigung

(123 Ritekl Mooy fir die 1 v et gnng 5 Aw=schmite [ie Aschenbeclioe an der Tivinnenvarklonlune
(1) Seilang Tie die Ferubetitigung 3 Falrangsschlice [y Feenbotfitgnng im Tiivinnenblech
1140 Toswe =eitenseliet e k Flr"r.‘l"-'.i::l:-ll_i:‘1||||'|l|'\|| Tty toittleven "'wll.r_'i|||_'r|_r|||:||'ll|1lr;'1.a||'g
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Fiir dns Gesamilahrzeng gibt es z2wel Sehlisselgruppen.
Finen Schbissel Hir das AnlaBziindschlofl und einen
Sehlitssel The e Yordertiiceo Kofferrium-
klappenschlof,

Ve Tiiven sind mil einem Tirfestsieller fiie die (iTon-
glellung vesselien, dessen Funktion dadurch bemerkbnr

IJIJ‘l- 'l-'iﬁ

ist, daf gegen Ende des Tiranens cme gewollle Schiwer-
aoinrighkeit ea diberwinden st

Ihe 'Tirfensterdliche def varideren T besteht aas ciner
vorsenlihnran Seleile,

Phie Thelensrerfliehe der hinteren Tiir hestoht nos einer
viorsoglthnren und wper festatohiondon Scheibe.
Filesehlol, Aulengnll,

SelalolB et AL

Phee Auklan von Tiirdeharnier,

[Peenhoiiigung  (ear von mnen),
Tivhnlter fenr Angelilaehoeronemng ond Tirfespsiollior,
Tievermegelong . tnur otere Tiry,  Koerbelappoeat,
Avmlehne, Tiheverkleidung, Ascher tnor hintere Tiir)
Abidlichtprolle und Scheiben it aochstehiend eeliintest

Por Einlan gebit, soonn omeht besonders o Toxt ver-
merkt, in umgekelhrior 'iq'illl'ulllh.‘l' var sieh

]

it

Tirmontage und Tirscharnicee
l. Yordere Tilre (Bild K 26)

mit Senk-
spchaknnts

sclinrniorsinle

[Me Tardehormiere der vorderen T sind
aoebrnuben MG = 16 an die Tiir aod oot
gehmpuben MG = 12 an  die

sehraubi, Dos Anzogsmoment dieser sohrauben betrigt

nngc-

atwn 0,84 kpm,
lI|_|||..:|_*'r-

Ui elie vordere Ui oheubavon, mol enerst die
unterhalb der Insirnmententafel und die in
”|'|'|"|-1'|| lir\lrg_q"|||||- .l';l'iri'll'ﬁ'l‘r]l1l‘i-ltllil;: .'41'!,'_'l'||:|||1 'ﬂl'1'-i1'r:.
Dharel Anssparangen in dem dorunterlicgenden Tnnen-
Blech der Seharniersliole sind die Sechskontechmuben
mil einem Stecksehlissel ogiinglich

Als weiters Arbeit wird die Thrinonenverkleidung sbee-
haut 5. Abschmitt 6.2.2.4.) und am Tirhalter der Auf-
laufkonus und die Kontevmutrer entfornt {s. Abschnill
6.2.2.3.1.

Nun werden die Sechskantschroben celdst aml die
Tir abgenommen. Fir die Sechskanisehiroubon st in
pinem Sclinemerhlntt Gewinde and i anderen. mehae-
micehlott cine Bobrupg mit Senkeog: Tie die Senk-
si-hrnubien.

i Longloch mit dalinterliegen-
[l Lo,
der aul der Tarverstiockang des Ticinonenbleches ange-
githwaibt ist. Dureh daz Langloch st der Thrabstaml
e Thrralimen eingtellbar, Tu dor TOriule wod dor
daraud angebrachiten Yorsthickong sind swiederom Liings

[ Tiimnnenblech s

dem verschichhorem Gewindeblocl o einem

lichor angeordnet, die eine Fohenverstallung dor e

e Thirrolunen o losson.

* o Hintere Tir (Bill K 27)

e hintere Uhie it mat theen Schoaemieeen an dio Micceds
shule angescheaubt, Loy Untegsehiod sure vordeven The
simnid hier die Befestgungsscheauhben dureh dog Sehneniors
blate von aulben ongobeacht, Inoder Mictelsfiole sind
Gewindeblivcke mit Halter angeordnet, dio davel fhiee
vertikale Verschiohbarkeit oinon entspeochonden As-
aleel dor The zum Tareahmen 2ulnssen,

Diee Ausgleich i Abstand 2uimn Tivrenhiien g dhurech dos
o die Tir sngeselirnubte Sebaenieehing b mit der gleichion
Anordoung maglivh, wia sie bei der YVorderilie beschrie-

hen 1l

Fiar wodd Thernhmon ana-

L e Falabreite swinchen
surecrulieren, kionnen her Bodoel bei den vorderen wd

Bild K 26, Sclurnier der Vordertiir

11 Schurniersiali

3 'Magscharnier

(A1 Sechslantschranbe aur Seharmierbefostigung
Gewindeblock

(51 Benkschraube gur Scharmerbefestigung
(6 Gewindeblockhnlier

173 Deckblech

A Tharnualienbl elh

(0 T poen ek

S T iEverstarloong

(11} Sehurmiorsinlenverstirkung

|.|I"I':' Sehirmerstin

Bild I 27, schaenior der Hintertiir

(1) Scharntersiale {Mittebsiole

(2 Thrscharnier

{3 Schormterstift

14 Bechskimtschrauhe g Si J'l:|t‘ll:i-'l'!'ll:'I'i‘:!-'!.i'r_‘:'l:IIl,‘._{
(5 Gewindeblock

16 Gowinedeblockhalter

174 FiirouBenblech

(& Tinnnenhblechverstickong

Deckhlecl
j Tiinnomenhlech
| Senkschraube e .‘"i|:||:|J'Il.il"l'|u‘[|:!.‘-‘=li.glll:g
3} Gowindeblock
) Gewindeblockholrer

. e Tl i
= e =




hinteren Tiiren geelgoete Unterlngen zwigchen Schar-
mierblatt und Anlagefliche am Tinanenblech unter-
pelegt werden.

6.2.2.3, Tiirhalier {Bild K 28)

Der Tirhalter hat die Aufgabe, die Tar in ihvemn OF-
nungswinkal en begrenzen. Weiterhin st der Thrchalter
g pisgebildet, dall er die Tir in der olfenen Stellung
aulbalten soll. Er st mit seiner Grondplotie fest an dor
Seharmiorsiivle opgebeachi, Der Halter 15t drebbor an
die Grundplatte genietet und ragl durch cine Offnung

1nm III'iH'iIIHI'H|1]I‘r'!l i i Il T8

Miniter dieser Cdlnung sitzl innechall ciner fest ange-
birnehten Holteschelle #in Kunststoflring  mit
:"'\-|||J||J'I.‘-l|1l|', Aul doem Gewindennsate des Haolters st ol
Aullpulkegel mit éiner nngeklebien Gummischeibe aul-

ciner

geachraubl und min ciner Mutier gokonter

Wird i Tiie gedlTnet, so sehiebt swehodor Aullnulkegel
i den Kunstatafring, -.F|1'|'E|'..'1 thin vwmil kommit nach
kegoliger Boln sl kleinerom Durchmesser zun Sull-
ptond und Ansehlag, Beim Sehliclen der Tir muld eine
etwns grdlore IS ealt als Gllieh pulgewendet wopden, um
Aullan Moepel dem Kunststoflrng  lhieransien-

o s

tlriieloon.

Bild K 28, Tirhalter
(1) Grimdplatie
(2 Seharniorsinle
#) Halter :
(40 Tirnnenbiech mi Verstirkung
(31 Halteselielle
(i) Kunststoliring
II:: ."|||F|:1'|I“|1‘,_'Ll‘-1
{5 Gumamscheibe
(1 Ronteérmutier
U Tirmnnenverkled ung
1117 Verbindungsmiet
(12} Hprengring
113y Thirscharmiey
(14 Tiivaubenblech
{15 Taraldichit pealil

Soll der Tirdffnungswinkel nachgestellt werden, so
mul zuerst die Tironenverkleidung entfernt worden
5. Absehnitt 6.2.24.)). Danach wird die Muatier pe
lockert, der Anschlagpunkt durch Verdeehon des Auf-
Inufkerels korrimiert und der Auflaulkegel woad die
Mutter wicder fest gereneinonder angezogen,

beim Abbou der Tir wird die Mutter ond der Auaflmaf-
kegel vom  Haltor abgenommen. Hei der
"u!nnl:.iur- i:«: ||.'|1';.|.|1r A '.||'hl.|:='r|. |1:IH lli'r' |'\'.ill'|'~'|"-|lli'|li'irlg.:.
der ohne Holter lose an cmner edterong liegt, ool deag
Haller pesteckt wird.

spatieren

6.2.2.4.

Tiivinnenyerkleidung

Iha I1|:ri.|||:||.'|:1'.1'r|\|.|'i||||:r|;_; besteht s siney I'IIFIEII‘ il
cinigen Formlbchern wom Durcchgnng e Icurbal ios
Kurbelapparates und 2um Einstecken von Podecklem-
men, sowie ciner Polsterzwischonloge und ciner Dhops

augslolie

Die Pappe, Polsterewischonloge umd Fohe sind doreel
Hochfrequenzschweillinng fest miteinander verbunden.
Yo die Thrinnenyeeklebding sl i Awvine
lehne angescheaubt, die gleichaoiig ols Teeueichgrill
.'uI-\_;;l:'lllﬂnli'L iﬁL

sl e

Diie Thrpnenverkleidung dee bigteron Tie oot oo R
dem den Aschenbocher aal,

[esm,
mulh die Fensterkurbel durch Lisen der Linsensehrnnbe
MG % 10 werden,  Die Linsensenkblech-
schrmube nahe der Armlehine wird hernusgeschenubt.
Die Federklemmen, die in entaprechenden Povmliehern
dies Tiarinnenbleches stecken, wnd 2wor noue i den senlk-
rechten Seiten der Thrinnenverkleidung, werden it
Hilfe eines Schrauhenzichers. der awisehon Tiirinnen-
ereachobion
sind ju Seite drei
L2900 e fige-

Bevor die Thirinnenverkloidung goelist werdon

nhgebout

virkloidune und Tirnonenblech wird, nna

din Formlichern herpusgezogen,
Federklemmen ime Abstand von cbwa
Sl e Bk
verkletdung [rer, so st sie slewchzeitiy sum

der "Tiirnnen-
Wigon-

inneren durchzewilbi. Nun wird sie noch:so weit darch-

birachi. senkrechiten

Rild s 28 Thintere Tie
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gewdlbt, dall sie nus der unteren oder oberen Halte-
sehiene herausgeht ood abgenommen werden konn,

An der Rickseite der Tiinonenverkleidung sind  die
HBelestipnngssehrauben der Armlehne und die Befesti-
pung des Aschers {(nur hintere Tir) suginglich. Die
Hiltesehienen der Pirinnenverkleidung sind mit Senk-
Wechsehrauben an dem Thrinnenhloch hefestigt
6.2.2.5.  Tirabilichtung der vorderen und binteren Tur

(Bild K 30)

e Tieabdichtung besteht nos einem  Mooggummi-
prealil, dessen Form aus [ild 128 20 ervelien st

[¥as Profil dst i einem Stiick road wm die Tir anein-
anderstobend cingeklebt,

125 Neget am Tiraberteil, d. boan der Fensterlilifung, in
eaner  Wlfrmigen Hmoe, T Thiantertal bilden dos
Tirinnenhlech und gine angeschweillte Deckloiste s
Blech die wleiehe Form, e das Profil sulpimmt

Maeli diom Abbau des alten Profils bei Erneoerunge spad
e Avlmohmerinnen gefindliol 2 reinigen.

Yor dem Anbou der nounen Prolile werden die Anlage-
Iiehan nm Peobl wnd an dee Profilvinne mt gecignotem
Ik‘il'l‘llll' |_||'|\.I|'il'|||']|_ ||_]|1| ‘Ill'« Elllll.ll l'i]l'l |J.J|||| LT !I]:fl"
panes breiten Holekoilos in die Prolilvinne cingediokt,

Bild Ik 30, Tiralwliclione

1 JI II‘IIi'J]I'JfJJ]'JI"\.'II-

(21 Tairabdicht prodil
i Polstemuflage der
140 Deckblech

15 Fensterealimen
(G) Fedorklemme

(7 Tirpappe

(& Tirmnenverkleiduug insgesamt
(% Uberzugsfolie

Fivrabdiehtung

6.2.3, Ausbau von Funktionsgruppen aus den
Tiiren
6.2.3.1. Tiraulengriff der vorderen Tir (Bild K 31)

Die: Tiiraullengrfle der berden vorderen Tiren sl
wverschlicfihar, Durch die Drebung des SehlieBzyvhinders
mit dem Schliissel = der Schlicleylinder befindet sich
im Druckknopl = wird die axinle Bewemungsmiaglichkeit
ded Drueklnoples am  Aulengnlf gesperct und  die
vorderen Tiiven sind verschloseen,

Der Yorgang des Offnens der nichit abgoschloszenen Tiir
- folgendermnlien

1406

Durch den Drock des Davmes nuf den Dirackknopt wicd
ieser nach nnen m den Gl geschobon und ibecredicl
die Bewegung mit der von innen angeschraabton and
rekonterten Schrapbe auf einen Bnsthebel nm Sehloli,
Diesor schwenkt ond gibt dos Rastead im Schlafl Tred,
dos sich nen feei deehen kann, Die The konn nun
genilnet werden.

Ber der Demontoge des TimoaBengeilles dor vord ared
iren mufl zoerst e Tieschobe noch oben oy odie
gosolilossene Stellung gekurbelt werden.

Dannch worden die Fensterkurbel, die Armleline, sowio
die I'irmpenverkloidung obgebaut, Non sind e botden
Sechskontechraubon ¥ 6 < 1) am
ghinghel, vt denon dor Thenoabanged? an cdas THieaulien-
Ibiechy ik, e Scheaoben kimnen mib

cinem Steckachlisse] nbhegeschmubt werden, Die o=

iirnulienbloch zo-

angesehrnnk

manschotten, die on den Aollagelichen des Tienulen-
grifles wm ThrnuBenblech legen, kinoen noele dwsem

Arbentzonng ausgewechselt werden,

13 14

e

/},

Hilil K 31, Tieanbengrifl
1) Taroubengrilf
ix r_l-:'ly'likuurrf
3 [ bertrgnneschraulbe
v Hoathebel dos Schlgsses
Tirnnanverkleidung
1i ih"fr'-\.ligun:‘-ﬂ-\.-'lal'||1llu'|| mit fnhnscheiben und
Unterdegseleiben e Faranlbonger [T
7 TiirombGenbloch
B Gnminamaoise e e
1 Tiimnneablech
10 Foesedl e dio |'ﬂ'|'|l|_r|'|:'il'r;_"II||E
LY e hlodigrundplatte
(12 Tirgchcibonlihrung mit Filenngspeolil
b Tiirsbdichtung
&) ThiemchloBbefastirungese e ben
v Bontermottor e L bor rn,-;llIlg-:-:i'lll':nllll*



6.2.3.2. Tiiraulengrifl der hinteren Tar (Bild K 31)

eidet zich

Der Thrnulengnfl der hinteren Tire anters:

vl dem der vorderen Tire dodurch, dall hier keis

Sehilielzylindor anpgebaut i5t und  dis
virrserel L winid,

Tir von innen

Bie Demontoge  des Tirouliengrilles erfolet o der

gloichen Weise wie i Abschnitt .25 1, heschrelen,
I beade Arten der 'Plirnulengeifle, d, b, i den ver-
gehliefhoren als such o den nicht veschlicBbaren, 15t
in den Dvueldknop! sine Drnekleder vingelingt, die den
Druckkoop! noeh Entlestong i die Ausgonesstellung
ileibekd,

6.2.5.3.  Fernbetiitigung {Bild K 32)

|:_N"'|I"I1' Auslithrong it sasiiteheherswcherung
e 'Tiirschlissor wordon s innen, o b, vom Fale
nAlrmum o ans, darel die Fernbetinieang  antviegeh
Ihilier warel der Huu]-f ity |I-'|||||l'|:|.1i;"'|||:_' VOTY vOorn
el linten biwegt und beschingln diabel einen vor-
gegebenen Krétshogon, der sulerdem durch einen Aos

Luriiok-

s Haldei

silimatt o Thrmnonbdeoh ssarkiort st as
holon des Hebels oelfolgy doueeh cine ogledor
[ 24 undd K 2

und mil deme andeeen Eande dn die Groodplatte eings

1 thia gt dem canen. Ende i den ool

hiingt 14t Deeh die potsprechende Anordoung  doer
[Stnlsfinngrediedier a0 des

i Aogledor puel beden Seiten cogehingt werden

Cirnndplotie und s Flebel Koo

[Mvdvreh st e I"I'I'JI|I1"!I|Ii','_uu[_' nls Bavelement Tie alle

vier Tiren verwendbar,

s e

SR B

AR S e -

Bild K 32, Fernbelitizung
(1) Fernbetiligung
2] Knopl der Fernlefitigung
(ad) Tivimmenhlech
A Bevitgungshebel der I--.-nl---1;|r|;_---.u;_-
(o Grundplntte dee Fernbetitigung
i “|'||'-.Iil_';||||;_r-'-'q hirauhbe lir die Fernbelftigane
(7 Gewindeni ppel o Hefestipong des Seiliuges
ther Ferubetfitigun g
I lommschinmula
poAeleug
I|'i'||'i||||||'||-.'|'|'|...||'i|]|||||_1_
Halteseliene Tor Tarmmueaverkleidung
Filzring

1B Il Waethiry 112

Bei dieser Anorvdnung ist zu bepehiten, dald ber ver-
5"]I|I'IFiF'I:IL'I!l 1-'r.lll'lil'l-'l.lilr'lc‘ll Il)“.'.'. 'l.'|'r'|'l-!'£|!|l,r.|| ||i|1||'4'||"|r'1_1,||
die Fernbetitigung gesperrl ast, d. b, sie IRBE sicl nielit
i der oben  beschrebenen Art beweron.,  Gewnll-
.'rr|'-1|'l‘lll||!||.:'_r fiihrt huer stets cur ";’wrl'nrmuug s r'hm--
trngungshebels,

Der Ubertragungshebol ist deehbar aul die Grandplatte
mil zwel Sechskantseheanban

genetet, die wiedernm

Tarnnnenbloch angeschroubt 186, Ao

Hebel ist mit dem Gewindenippel wnd der Zxlinder-

M5 10 am
gehirnube M 4 S e Sellzng angeklememl, dessen pnide-
red Bndo in einen Haken cingebifingt st Diosee Maoloen
151 dor Tel cines Rosthoboels, dee das Boastend tm Schlof

s Dhld Wl

Wenn dureh ien Hebel der Fornbeti teang des Salilal)

freagib

nicht entsperet e by il T e nieht aeillnel werden Ivl;l.||||‘I
fo mull dihorpriilt werdon, ob der Seillzug 2o looker is
vedl s dlesem Corandd o se -"ir'|;-;--||'|.rl-ll‘- |'h~u.r-,::||||_l,: anl
das =ehiloll Il.in'hl I|.|:||'|'Ir||_"|'|| wirrden Reoitin,

Iins I..!ll'll!l'll.ri"ll. pedchiohit wie I'ul;!‘l'

e "Tienmnenverkleidung  wicd abgenommen {8, Ah-

"'Jl-l]l-‘r JI |‘: I|- ¥ |.|“ |'.|‘| |"'| |‘| |I|Ir|. |Il|thlll'l'l'llllrllll'“ II|_||‘|
[feepiie

< oH e dns Aups

-t]ll-i” ilita '|'||||||r||'|||1||'|'|||'-1. |||||.|l|'l|..-|||1 oy
[ITH ] aligEnange T 'f.'\. |.Ii|-_|1'l'~s|'||.| .||||||' 1I.|_ "'.
soul klemmt, sughnglich.

e Sehirmube ward gelockert, dos Seil P winel die
mgeeogen, Dol die etngangs  he-

omn i

Aachraube wiodar

schriehene Bewegung der Fornbelivtigong
FFunktionstis hitighkeit der Ili'[“|j|_"|||1:'j; ||||r~|'|1|'|i.r| werdon,
s Sperrid oo Ben pm Tiieschiloth mald sich bes AT G
Fernbetingung in benden Deebeiehtongen deelen Lissen,
Muoll dio Fernbetitienne anseohnot woerden, so i8e ag By
den oben besehrewebenen Arbeiten die abere [Tnlteschiens
iler ']'Ilrlur:ll'rll.r'l|-L|-'|-:|||;||;E Abschnitl
- ey erest sined dwe berden meehskantzehrnnben
M5:x 10 .f.la'..".1l|_,.||.il'h. e e '::|'|j|||'||I|:.'||_||" doer Forn=
Fiirtnnenblech halten, Yorbier wind oo
""";-l I;II dior oben il'l"“\-‘ull.l'ilfhl'ill"ll II| el ahgebaat wnd depe
fvlindepschirnube  nus

whubnuen 5

hetfitigung am
|Ir!"|l\jll||.l"'lli.|1rll'| |||..I_ |_I|_'!' I'lialrl
].El‘.hl."l JI.!"I':I'.I."-.:_'P'[III|]||1|1'n_

|h'r ”t"i‘i-:i lili.l l|.r.'1‘ '-;l'l[r'|-.||||.'|ll.|' u'ir.l -'\-|1.1.';l.-|| ||:|_|_'|| i|jr|||~.:|
gedriickt, dall die Feenbetitigung ponz in dee Thre ver-
schwindet und sie wird seitlich darch eine entsprechend

grofle Offnung herauszenommen.

6.2.34. Tirschlofl {Bild K 33)

Doz Tirsehlol vermegelt die Uiie in drei Ebenen, o, h.,
dafd e Tiir
einmal in Ofoungsrdchiong und 2um anderen poch oben

die mchliebelemente sind o auseehildet,

und unten gespoeret 12t Das Schlol st in seiner Grand-
funktion ein entsperrbores; i Novmalfall aof sine

Direhirichtung gesperrtes Rnstgesperre mit Rastead und

Sperrad aul einer Achse,

Zum

(]

zwel Hasl-
lungen Gherschalter. Der SehlieBkeil ist fest in oder

vilhieen achlielien der Tir werden

st

Farosse angeschrubt ol dueeh Formlicher, Gewinde-
hlack und Falter verstellbar.

Ans-
[ herwus s

Dne Haztrmil und das ||l';_'|l"'|l|.\:'r'|' r dureh

sparungen wn Tianonpnenblech aus dee

Sehilol wird enlsprr dureh Dk oul dden H“"Flr
des Tirnubengrifles. Vorapssetzung ist, dafl bel den

vorderen Tiiren  aulgesehlossen worde and  bei den

hinteren Tiren die Tirvernegelung entaperel s, Yeitor
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ﬂﬁ

div Rollen des Kurbelapparates gut in der Rollenfihrong 8
Inufen, X
9 Aushoun derversenkbaren Scheibe dov I_.'
hintoren The (Hild K 34 ;‘
e Vorhereitungsarheiten sind  die glewrhen wie 1 ;.
Abselinitt 6.2 Punkt L. ﬁ
Ner mittlere Fiahmngssteg der Feosterfihrong wicd
puten nm Lager im Bereich des Tiirinnenbleches nnd [;
abon nm Fensterrnhmen goelist, He seheibe stsht in der I

antersten Stellune nnd wird im Bereich des mittaren

Fithrungesteses soweit nnel suben gum Tl Benbloch

gl eiiekt, bis der mittlere Fithmngssteg aben nm Iongtar-
valimon soweit feei kommt, doff e oos dem Theschach

hernusgoropon wirden knnn, o Scheilbe wird donn

- T

wm etwa O0* gedreeht unid noch aban el den FomsLer-

E ...-I;:|--5|r |5|'|'i|||-i-'“-'-‘.r|'||..rs*ll. “:I‘\ .Illkl"-\-'r'-l'l'll"-'l'lll Ilf'l' werdbdr e )

Bild 16 33, Tiirselilol Sehoibie erfolet wie im Abschnitt G.20.6,, Panky 1. I

1 Ausbhou der seitongcheibo doer hintaren Tie ;

hin wivd das Sehlol durch das Schwenken der Forn- Hild I ) :
Lethtipung geillne, Dhe cinpeloitete Bowegiong s liwenkt D Ausbown gehit die Demonthge dee Trinnenverlklei- |
e Helel, dep dog Speeead Teeigibin. Dadureeh koon dos dung, des Kurbelopporates and der yirsenlkbaren poton- :
[strnd oo e Sebilicllel auss lowenloen, |.

e Pomontage des Sehlogses geht wie Tolgt vonstatien
Al der Tivingenyerkleidung (s, Absehnite 6224,
|._n>.|'|| |||-h "‘"n'il:-;-. doy | r-|j||.|l.'|:'|.1i.:.‘|||r5.5 LB _'H.]nl'l:lui!
.34

A0 Aushou der Tirverriogelung  (nure liir die
Tid, Do deer Avhmderschrmuben M5 10

werden aleesehranlt nid das Sehiloll kann aus der Tiir

TRy LR TR N woerden., Per diesemm Arbeiisgang st
e pweekmilig, die Tirscheibe der vordersn Tie na h

atbwer i hurhieln,

6.2.8.5, Tirscheiben

L versenliboren Tirscheiben gind in einer Ebene
soruntdete Seheihen aus gehiirtelem

reashooenlirmg
Einscheiben-Sicherheitsglas, Dementsprechend sind die
Spelwiben flrangesehicnen i oleiehen Radios gelvogon
Liér Korbelnppornt, dessen Arie in einer Ebene sehwen-
Len wnid dnhet dis Seheibie heben oder senken, gleichen
den Seitenverantz dorim Keeishogen loulenden Scheib
dareh auf viner Achse versehiehbar nureondaete Rollen
die:in der Fihrng der Fensterhelezchiene laofen, avs.
In die Seheibenlilironsssehienon gsind Gummiprofile mit
Sumitiiberany eor Glasfihmng gelidebi,

liie feste Seitenscheibe der hinteren Tire besteht aus
|£i_'|,'-;|"|||'i||1'j|-!'1\jr'i||?1'|ll"ilh.'__'|..'|¥-.

. Avebau der Seheibe der vorderen Tir

Ibern Ausban peht die Demontage der Tirinnenverklei-
dune und des Rurbelappamites sowie der Tiirschacht-
ihdichtung voraus (5. Abschnitt 6.2.3.6.).

Bie Tirscheibe wird danseh anl etwa halbe Hobe

heruntergelassen vid wm etwa 457 vordere Ecka: nach
pnten cekippt, Dadurch kommt die Scheibe aus der Bilil K 35, Seitenscheilie dor Hintertiie
Selicibenfithrung vod wird noeh oben dureh den Tiir 1} Thrinnenverkiciduog

gelinelt heransgezagaen, 1 Seitenscheibe

3 GummieinfeBrohmen Fie die Seitenschvibe
4

Die Tiiracheibe =i die Helegchione mil einer Gumimt- ’
Fonstorrnbimen

1|'I'f|i‘|5..r.'.'-":-'l'|:4'||h|;_'i1 _|"r1|_:_'_i']'.|uhl. B 1‘Iilll‘|' zerstirien {5} Guminilippe
Selieilie werden die Glasreste wnd  die Gummiprofil- i6) Fenstemstog
ywisehionlnoe entlernt. e noae Seleibe wind mitt der T Tirinnonhlech
; i . 4 ¥ - o bofmat 1o e " 1 3
Heleselione und  der  Gummiprolilzwischenlage  mil Befestigungsschraubon filr; dan mit e
: Kol Dabei Seheibonfihrangesteg
o e sy i L . -
ZROIERELETn . MEUEE EUSRIRINEIEE el apel st 0y mittlernre Soheibenliheangesteg
boweliten, dald die Hebesehiene so angebirmeht wird, dol 10) Taraulenbloeh
15
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seheihe voriis, Noch den vemngesangenen Avheiten
wieedl ie Seherbe mi abieen geschlossenen Uomm-
|':|||||1|,'|1 fitls :||:-||| |-'||5||'1'1';|||:||L'|| noch vormn .h'. k':nl.::-
riehitung ] heransgeeogen.

bl aler Montoge weeden die Gomomlippen mit emem
gecipneton Werkeeng (Sclranbenzicher o, fiber dig

Blechstegs hinwegaeholien,

23,06, Kurbelnpparate
I, Der Kurbeln prarat der vorderen Tibs

ikl K 35
Doy Worbelapporal dieot o OHToen and Seliletien der
Viipgehetbe: Dagn wind e Fensterkarbel i der enl-
risilrihil
Per Barbelapparat sitel panseitig dm vorderen Tell des

s henden Divelivehtnng

'|'Ii.|'i||4||lr||rJ|'|'|:||'-. il 1€l nnl v Soelakonis hipona b
MG 2 12 nm Tieinigeobleeh angeschroula, Soll e
E'\Illl'|11‘.||||||_|||r||l ||t'|l|l|l||||'|'| “l'||E1'r|_ gl 1-l.||'-1 i|:il' Kl
scheibe noch ohen pekurbolt und  angehbelend  die
Fourbel ond e Tomnnenverklewdang e, Ablwelimitt
G b, Ponkt 1) entfeent,

Chann werden  die Befestigongsschranbon e Kbl

npporates abpgesehranbt und dee Kurbelapparat o won

5__——..

Bild Ix 406, lurbelapparad

(13 Kurbelapparal
(2 Wurkel

fruh
)

Tiiracheile
i Toamnnenblech
15) Befestigungsschraube fir den Kurbelapparat mit
Federring und Scheibe
i) Tirnnenverklendung
:',-'_| |{|||']|1'|j,|1'||[|,'|| nen ]'L!Jtl:-('].i]l!li:rll
=) Mubeaplon
Hubroble
Fensterhelbeschiene nal Hollenliihrung
Haltesehiens der Tirinnenverkiodung
I1'||||'|||1iF|rrr|_i|. der Fensterhehescliene

wehione
(14) Munstetoflroseite

Senkbleclischraube zor DBefestigung  der Halte-

wis dem Tirmmneablech noch Hieten o Bichlung dea
Tirnulenbloches) geschoben, dall der Laplen, der die
urbel oulmimmi, himter dem Tomonenblech steh, Der
Kurbelappient wivd  dann sowett gekippt, dak die
Zaplen, die die Rolen tengen, mnechalb der | Lebe
selitenenfalirune lewon, Die Bollen Inofon in dee Hebe
sehicnenfihrung. Die  Hlobeschienenlihrongen haben
Aussparungens duech die die Zapfen hindureeliengen

konnen, Nun wivd dee Korbelopporat dovch seitliches
Vorsclioben nns der Bollanfiheang  der Hebeschiene
oo i lien Ihbier mneld ol sehatber i e oo
<tellnng cehalten werden, s der |'4.Llll|l1'|ll]l|!l.'ll'il*- HETE
dire Thie hermusgonaminen warrdie, Dhie Seliaibe wind pon
viirsichtie heenbgesenkt, bis siooaur Anloge lomml.

et der Montnge werden boi Bedael alle ".]l‘i|1'|1lll.'ll vl

inetnandergreifenden Toila gt v Lot Tk,

2. Der Kurbelapporat dee hinteren Tiie

Der Burbelappaeat dor hinteron Tie nnterseheidel sich

s il b dem der vorderen '|III|' ill‘\nrl"|'||., I|.'|.|.I Ll Ilil'|||

cinseitig wnr Schoeibe sitat, sondern naheeo symmeteiseh
«, Hild K 2

Die Demontage eelolet nun wio unter Funls 1 beseliei
ber, jodoch b, wenn die Bollon as der Heboselienen
Fitlirung geschoben werden sollen, doe HlII'|H'|.|}||I."|I'iI!.
einmnl noeh links und einmal anch rochits gesehoboan
wordon. Dei jeder diegor Opoea e geht Je eing Holle
mis der  Hobeschienenfithrung und e mull daenuf
spachtor werden, dull bei der jewoiligen Wachfalge
aperation die erste freie Rollo nicht wisder o i Flehie-

sehienenfihrung sueiickgesehoben wird,

#2,3.7. Tieverriegelung der hinteren Tiie (Bild K 36)

Um die hintere Titr belm Veorlasson des Wogons vor
unbelugiom CiToen 2 sieliern, 181 @i \H.‘l‘l'il‘-;_{i"lll:ﬂ Vil
innen vorzesehen, Der Koopl, dee sich nm Tivinoen-
blech dor binteren iir nnhe dee Mittelsiole belindel,

wird zu diesem Zweek nach oben gezogen, Ein Heilwng,
der an der Innenseite des Tirinnenbleches sweimnl it
ingepunkteten Sehellen wnd etnml mit der Sehedle wnd
Sechskantschraube befedtigt ist, Obavirigt die cinge-
leitete Bewemang nul einen Hobol des Schlosses; der das
Sehilof aperrt.

Wenn die Tieverrierelung demontierl wivd, so il
ewerst die Thrnnenverkleidung (5. Absehnitt 6,2.2.4.)
abeenommen werden, Auberdem mub das. Tiirschlob
abzebaut werden (s, Abschnitt 6,234, Die beilen
Wlemmen, die den Seilzug halten. werden mil einem
lt, dali dor Seilzug

Schrubenzieher soweit aulgedri
dacunter hervorgenommen  werden  kamn. Aulerdem
wird die Sehelle gelockart, dia die Hille des Seilmures
kiemmt, idumit die Hille hermuseenommen werden kann,
s empliehly sich, die Schraube nur sowell zn lockern,
daf die Schelle die Seitzughiille freizibl. Dic Montage
gestoltet sich dadureh leichtee. Der Koopl, der ool
dem Fihrungsstift aufzeschraubt ist, wird abgesihrauht,
Dann wird die Versehlulsehrmube nus deim ithrungs-
rohr hermusseschranbt, Das Schlol und seine Yer-
rieoelung werden nun durch ginen Ausschnitt des Tir-
innenbleches herausgenommen. Noch dem dbklemmon
des Seiles wird die Thrverrisgelung ausgewechsolt, Did
Hiille des Seilzuges bildet mit dem Filirmngseole ein
Peil und kann mur als selehes .l.ll-;..ti:'ﬁ'l"'Hﬂ:ll werdin.

]




Bei der Montage der Yerriegelung ist darnuf za achten,
dol unter die Yerschlobsehrube moder Anlage an das
Tirinnenhlech [0 %2 ans  Gummi

peatecll wird.

s Funidnng

Bild K 36, Verriegelung der hinteren Tiir
(1 Kowopd der Tiarverriegelung
12 Tirnoenblech
i3 Fithrungsstilt der Tirverneselung
0 VerseliluBseliranln der T irs 1-r='i|-_-"_

oy FMihrangsrahie
M) Angrsedl
V70 Eugseithalle
15 Dummisnterlegselicibe
U1 Sehelle
L0 I leanse b Lz

1y 'Ill'u'i|||m1|1.'ﬂ~r3:]ﬂ'i||1|1|:_"
P12y Illr('l'l]l.'!"]].'i'il:]]l"l'llil_',\_r am Fiihranezsiil
113y Tiiracheibe

(147 annere Tirsclhiachtabdichiung
(150 dullere Tirschuchtiabdichtung
6 Tirnaienblech

[ ] ]'l'i|'i||||”|'|||||||;;

18y Beheibe wndd |"|'|||3r|'|||lj|

:_|!| Haltewinkel

Tiirschachtabdichtung der vorderen und
hinteren Tir (Bild K 27)

Drer Tiipschacht, in den die Tirscheibe versenkt wird,
wird dureh zwel Prolile abgedeckt, Drose bietiden Pro-
lile zollen der Tirscheibe in der halbolTenen Stellung
cinen ol geben und verhindern, dafi sie klappert

h2.3.8.
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Sie sollen aullordom weitestgehend  yorbindern, dafd
Regen- oder Reinigungswasser in das Tilreinnens treill,

ErlahrongspembB et trote sorefiltigster Abddichiung
etwas Waeer in daz Tirinnere. auBerdeny bildet sieh
durch Kondensation Wasser im Tirinneren. Um dicses
Wasser abzuleiten, st das TieouBenblech an seiner
Unterkante so ausgobildet, dall dort Ofnungon onls
[ s

stehen, durch die diedos Wasser ablanfen soll,
Offongen miissen in gedleren Abstiinden, hesoneders
I:'..|-='J|. Hl':"rru.iu r'|u-|t"||. FIiEL l.'i.|||'|1l :_l|!'l'i=_l||3ll'1l'r'| "l."p"t‘l'iizi'lllrg
durchstollen werden, do sie sweh doreh Schmuly von
nulen leieht zusetzen, dog Wasser meht nblaulfen kann
und trore des dort vorgeselienen Oborlliichonychu bzes

n.n.'h Hual |:|r|p|-|'l .

Bild v 37, Tiieschaochtobdichiong

I Flhieinnenllooh

T e Benblach

+4) inneres Profil

i) fubleres Profil

5 mnere Halteleiste

iy fiBere Holteleiste

70 Tirmmoher o

A ||.~.u'|||.|;_-|1'|||||' ilo= inneren Peolils

-1 |||.‘--'|||'r:_|'||.|||||"' des dulleren Profils
1y Bikrstensnsstz am inonoren Profil

Bild K 35
Tiieschlicbkeil der Vordertite omd Scharnier  der Tlintertiie
1 "rll-rTr'[*_-:lllll'
{1} SchlivBkeil
(i Belestigungsschranlion des Schlietikeilies
(&) Torscharnter
51 Belestivungsschrauben des "Trscharmers

6) Hintere Tir




Bede Profile sind anfl eine Hallerung, das Tinnnen-
blech mit einer aulgeschweiliten Holieleiste, sowie das
Tinulienblech mit einer Halteleiste, aufzesteckt wnd
halten sich durely die Klemmung, die sie dureh thre
Formgebung noeh demn Emban aulweisen, Werden die
Profile suspewechsalt, so mull die Toronenverkleidung
o8 Abwchoitt, B.2.2.4.0 und die Targeheibe (5. Abschnin
Golad nusgebant werden, Dus Profil wird von aben
nuf die Hakteleiste gesteckts und ansehlioBend wind die
uniters Llmschlaghippe v die Halteleisie gozogon.

Der Schlielkeil dier vorderen wnd hinteren Tie (Bild
K 98).

Per Sehbiclleil hat die Aulgabe, die schlicbelomente der
Tiie, g Rastesdl g den Spereegel sulzonehimen, L
e Abstoand wn dem Abdwelilliohen der Tie cineooego-
o nukEagleichon, st dor

Bewen aod om TalendilTeren
Soehlielkell hovizantal gnd vertika] verstellbor.,

Dir Sehlwfkot] me ot deed Inoensechekantsehrnuben
MG 2 12 an e irgiolen angoschreaubt, Als Muoter
dhent em Gewindeblock, der n Walig goelithet, an den
Innenseilon dee Tirsiulen versehiehbar angebracht ist

6.3.  VYordersilze

e o Warthurg 3535 i5t vorn indl swer Kineelsiteen wus-
wavtistol, die ' Sehienen sitzen und vorstellbar sind,
Je nachdony, ol das Fobeeeog in derStandardausfilhrng
l.‘.lill'[‘ !.-|!I!L'||R."uuirl"1||r'|rr|'r; nuagEorisicd i'\[, sl dlq' E.q-i;m' nrm

Site atnre oder vorstellbar aongebienchi,

fum Site gehiren wellerhin die Sicherheitszarie, doren
Ligerpunlie  im Karosserekfrper  angeondnet  sid
i noeh Poankt 7).

|]'il'| |1||F:\ti1rlll1|.‘; |1|':\ .l':-iH'.l,"n 1.1--\|r]|.1 HINE I'll]hll‘l’hTulT mEN:'
Funstleder oder aus einer Kombinabon belder Materin-
lien, Als Pelster iat vine Polyvurethanschoumplatie mil
grehinat.

Ciopnanilineunterlage i
Ihor Federboden st mn dem Sitz oder Lehnenrabhmen
dureh Wechsehellen verbunden,

Sita und Leline sind dorel entaprechende Beschlagteile
miternander verbunden,

[. Demontage des sitzes

Der Bitz i3t mit seinen Sitzfilhrungsschienen aof die
Duertriiger der Bodenanlage aufgeschraubt,. Als Be-
lestigungsschenuben  dienen  Innensechiskantschirauben
M % 16 mit Scheibe wud Federring (Bild K 39),

[Hege Schrouben gind zoginglich, indem dee Sile einmeal
naeh vorn und einmal nach hinten bis in die Jetrte Bazie
der Siteverstellung geschoben wird,

sind diese Sehraoben gelast, wird der Sitz aus dem
Fahreeug herpusgernomne.

2 Demontonee der S1tzverstellung

Die Siteverstellung sind 2wei Schienenpaare mit jeweils
gwer Sehienen, die so auseebildet sind. dal o thren nnch
unlen dader oben onpestelllen seitlichen  Sehenkeln
Kugeln laufen. Die Schenkel sind deswegen in ihirer
Forin entsprechend auszebildet,

[Hireh uin.{:‘(-pritl‘nlt' Stifte 130 die Bewepunesmoolichkeit
dor unteren zur oberen Schiene begrenzt, Sie betrazt
alwn 180 man nod s dureh die Sitzarretierung in Stafen

bl b 39, Sitalilien e =sehione

L) Uptere Biihienngs sehmpe
2} Beleatigungssehennbe M wntere Fileangsschieng
41 NMostachions
i1 Vordoeer Hmhlln“u*rl|'.|:.r|'|'
01 Obere Filipungssehiong

b Sitakission

17y Hosthebel

H) Lagorbock Hir Roatletel

9 Hel ipungaschranle e Sitabvwohlyg
VY siabeschlag

PR
boden und an dom Sie nongezehenalst, Do Solienabion s
Site sl die gleichon wie die Mie dio Belestigung am
Boden und auch in der gloichen Ave zuglinglich,

v unterteill, Beide Sehienen sind am Foliegeug-

e Bodenschicno wivd vinmnl ooch vorn und nnel
hinten geschoben und bel jeweils einee Bewegang st jo
wlich, Dhese wind geldst und ddie

eine Schrube zug
scliene voumn 511z abgenommien,

Die Arretivrung der Sitzverstellung sitat jewells anoder
Aulenseite des betrelfenden Sitzes, d. h. boim Fohper-
site  links uned beon Beifabieersice vechis (R Links-
lemkung!. Eine Feder, die den Rasthebel in die Sperer-
stellung zioht, 5t s Hebol gl Siteenhomen cinmehiingt,
sie wird beime Abbown der siteliheangsschiene oasge-
hfingL. -

Der Basthebel st an ein Loger der Obersehione nnpge-
miotel, die Rastzehiene st an odie Uotersehione ange-

sehweillt,

Wenn der Busthebel 2o locker ist. 80 moulh er noch-
senictel oder mit nenem Niet, allerdings leicht drehbar,
rapiotet werden.

Es unterstintzt die Leichtgingizkeit der Siteverstellong,
weren die Wugellanlachen von Zett zn Zeil nochgeleltet

werden,

3. Demontage des starren Lebhnenbeselilages

Der Sitzbeschlng. jeein Knotenblech mit nuofgeschwesli-
ten Exvhnderstiflton, st nom St ot sowel Sechskant-
sehrubon M G 2 16 wmd an die Lehne miot swel Linson-
senkblechsohrnuben M G 3 16 angeachrmuhbt.

e beiden dylinderstifte tragen ecin  oufgestecktes
Ihmstanzrohr, das die Abdeckune — die Verlingerung des
hintersn Lehnenbezuges, der bis unter den Site geht and
dort minuehiinet =t = vom Raohmen des Sitees nbhialt,
Bevor Site und Lehne gotronnt werden, wird die Ab-
deckung auszeliingl. Auschliclend werden alle Bolvsti-
gungsschrnuben pelist. Es omplichin sich, erst don Site
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oder die Leline vom anderen Teil gane zo trennen, bevor
die’ Beschliige von diesen abgeschraubt weeden, [he
Arhieit pestaltet sieh dadurel leichier

A, Demontage der Lehnenverstellung

Uie Demontage der Lehnenverstellung vom Sitz erfolgt
i wesentlichen wie bei dem’ starren Lehnenbeschilag,
desloeh 3=t loner dus
sehliigen mit Kegelherbstilten belestigl.

Mistanzrohr zwischen bewden Hes

[st der Stz uod die Lehne von der Lelinenserstellnng
pisltinnl, Ao wird als erstos dier Botitipungshelel der
Yorstollung obgeluut. Do Beldtigongshelel 510 il
ciner Avlinderschreanbe M4 = 10 ool dem  Nocken
nagebroeht, Diese Sohrnube wird selist, die Wiekhol-
leder des DBetitigungshebels ausgehiingt wold  dor Be-
iigungshebel abgenommen. Dies ist als erste Arbeit
erelopderlich, win ein unheabgichtigtes Lisen der Vore
pletlung 2o verhindern, Das abore Boschilngtoil siaht
untor "\-rul'x||||||r||||m ciner IFoder, und es kann b wnbie-
phstelitigtem  Lisen der Aresticrong 2u Verletzungon
kommen, Ay nilchsies werden die betden Kegetkerh-
shifte nus dem Distanerohe heraosgeschlogen und die
Teile dor Lelmenverstollung rechits und links getrennt
[Hilel 1< 400,

| bies Hiackholleder wird
abgenommeon, indoem die dort angelranehte Sechshant-
achrnhe M & =

Verkleidungsloppe e die
12 abpese b wird,

Ihe Pekbolleder seerd .'||:|H:_"|'|1."i.r||.{l il vom Lagervier-
Lant ahgezogen, Dns obere Lebnenbegelilngtedl wird nun
aus geinen Longer hernospesogen,

Die Rdickholleder file den Dethtigoneshebel wird vom
Mocken aligeaomen. .

Die ¥Yerkdeidungskappe st mit awei Schrauben M5
nngeschean bt und wind abgensimmen.

Lashiresn begehalag el
fuhnsegmen
Aulnahmevierkunt fir die Bickholfeder
Riickhalleder der Lehne

1) Abdeckkappe der Rickholleder

i “-t'fl.‘H'il].('llHLf.‘:‘}-l'.'JlI‘I!Hilh" der Abdeckhappe
171 Linger des Lehoeobesehlagteiles

= b]-l,'|'|'l'||||'|..|'ll

() Rusthelbel
10y Zugleder Tl den Nasthelel

1)
4

142

Der Nocken, die beiden Sperchebel ynd die Riclhl-
federn der Sperrhobel werden ansgehiingt bew, aus iheen
Logern gezogen.

Bet der Montaze ist die nchtige Reihenfolge der Speres
fiehiel zu beachten, aullerdem weeden die Logeesiellen
epofetiet,

Do Demontoge des Sitapolstees

Der Sitzbczus triigl uitéren Dnden
pesiilile 1'.L;|Ir~l|'r'if|'||. die i l_'||EHI.II'I'I"II'Illll."' MNuten des
Siterabimens eingehangt woeeden aod dieeh dieS poonnong
Ferages [ Turarh
Polsters wird die Spannung beseitigt awd die Besug-
enden wenden ous den Noten herausgenommen, e

L "‘l"El.Jl'II .'I.I,Jr-

s lindtomn. Soanmanencdeibeloen dios

Perug wird noeh aben Gbecgestilpt wnd vom Site nh-
IO,

Lyas Domugpolater, cipe Polyaeethiosehngimpla lie ise mit
dem Lonberlibboe werllohi,
Die Polstoran floge wied nbgenommen und der darantee-
livgande, nul den Foedoehodan nufgelklobra Leinonbewig
wird ehenlulls entfernt.

Per Federboden bt mit dam sttzeahimen duech Logsehon
verbunden. Die Laschon werden nufgebogen and cler

Federbodon abgenomanen.

Bexvgoberietl wund el

. Demontage des Lelinonpolstops

Dier Auflon des Lehnenpolsters ist sinngemil dere gloieha
wie beim Sitepolster. Lediglich der Beaug dev Lebne, der
i der ploithen Art Lofirstigt pit wiee biet Hil'f., wipil

wigngan, oline dalh dobel der Bozog ame-

nach oben i
gostilpt wird.,

7o Sreherheitsgurte

Der PEW 353 kann mit einem J-Pank -Sichechel lsgort
susgerisiet werden, Ein Gurtiell wird (ber die Schalier
und das wweite Gurtbeil Gbee die TTHfte gelog, Dip

i Einhiingeauge der Lugleder
i Rickholleder des Betitizungshebels

Bethiti ".-II:|.,1-‘~J|,-|_-|||'|

Refestigungeschranbe des Hethtigungshebels
Grandplatte

Durchgangshohring Hir die Befestigung der
Letinenvorstellung

Verkleidwneska e

Hefestizungszelirnube fare die lIlnr'|‘|-|.ir'irlllllﬂ::_il|:!'l|i||:-|'




HIE |

o Sicherheitgurtlngor

Conrvtonle s oot cimoan Selimellselilol vierbunden wd
il theen Fudon nn Laogeeselellen cingoelfingt (13l
K 410,

fwel digser Logersehellon sind an der Mittelsaule il

i!"' 'f-'u'l"j ?.}'IiIIIli'l"-|'||l'.|.|||-l:'||. ME 16 an et l]lr1'l']h'|||'.l

1"'I"""||i|'|\|“||'-1"|| i aler Mittelslinle nnggeschrouli | ITE
et in l.!l'r',"r'*ill'”I' fiir den hi|'||1'||||'i:LL'1||| st flir Dl

Yirrel pesilin zusnmneneelallt und o der FFuBnulde,

vor den hinteren Sitgen, mil ewel Sechskantschrnuben
M8 = 12 helestig

[ alom |..'|Hl'l'h|'||1'|||'|| sl
in dio die Halichnken der Gure singebiingl werdes

Aussparungen angebrachi

6.4. Hinlere Sitzhbank

Die hinters Sizhonk besteht aus dem Sitzkissen und
dem Lehnenkiseon sowie giner Halterung in der hinteren
Userverlandung  der dleielizcinge  die
Absehlulwand des Kollerrannes Dins
SEETT Ji“,‘.{' nual dim Bodenblecl aul und wird durch die
[Firm der Bodenanschloliteile wie Badhaus, Seilenvors

kléidung, hinterer Hodenguertviser, sowie des Lehnen-

Kirdssere, die

b |

darstellt.

kissens in seiner Stellimg gelinlien.

Am Hahimen des Lehinenkissens sind ewei Stifte auge-
henehl, e kegelige Ansiitze haben. Diese kogelicen
Ansiivee worden in ein Federelement cingesehol
seinerseils wiederom im Killg gefilict wird, der
[arosseriequerverbimdung fest angebracht ist. Dadurcly
erhiilt das Lehnenkissen seinen Halt ond halt sleich-
zeitig das Sitzlissen an der hinteren Kante,

ilas
nm der

soll dans Lehnenkissen ausgebonni weeden, 6 wird an
der OUberkante der Lehne nach vorn gezozsen (Fahrt-
r‘il!]ltllti",__"_'l. bis der Widerstand des Federelementes fiher-
wundén ist, Lelnenkissen und Sitzkissen kinnen nun
nugalem Pahrzeug heransgenommen wenden.

Die Polsterung des Sitekissons und der Leline sind im
Aufban mt Hl‘r‘illf__‘_’i'“ ,"ﬂlr*.'.‘q?in:i|1|r1kﬂ'|. [_’lr.’;l'h.

Der Pezog des Sitzes 181 mit Pappstreeifen, die an sefner
Lnterkonte flllf.{i'll.‘i.'ll cimid, 11 Nuten, die der Sitz-
rahimien hildet, cingelegt vnd wird durel die Spannung
dea Beenges cehiolten, Der Bezug der Lehnen ist
einer Schour eingenilit und Stuhlkbimmern am
Hahmen belestigt,

il

Der Bezug wied nbgenminmen, indem das Polstorkizeen
susammengedeiekt wird wnd die Pappstreifen aus den

Nuten herawsgesopen werden. Dor Bezug winl L1 -
stiulpt unid abgenommen. Bei Lehne werden zo
diesem Lweck die Klammern nulpebooen,

ier

Als Polsterauflnge ist fir Sitz: und Lehine eine Paly-
urethonschaumplatie mit Gomoithanranterlnge einge-
baut, Aul den Sitzfedechoden ist ein Belag nos Leinen
||I!;21'Fl|1'||,
e }'.""Il."'li'hlllri'rl 1= Illir I:l.‘-iq:||{:r:|. dim TR |||lr|p H:|||r1|{:|:|
hermsgestelll s, Ihese Loschen werlen
o werll geloekeret, dalb der Feselerbisele sheenammien wer-

ey .'|]l;_-:|'.f_n:_-:1-|| wiril,
.|r'|:.£1'|-:|l"'||u||| .

lEi'fI L.IJIH_

0.5.  Innenverkleidung und sonstlige
Ausstatllung
e hmmelverkleidung  besteht  nus Founst e,

dis in finl Bahnen abgenliht ist, Entlang dicser 4b-
nithor dind Stoffstreifon in Taschenform mit nnges
niht, die zur Aufoabune der Sprivgel vorgesohen sind,
miren el einzubauen, mitssen dis
wirlien,

I Iy Lt

Windschutes wnd  Heekseheibe ausgabuut,

neha dog Lliemels wm
undl Haeeksehorbe

do ddos vordere und hintors
die Fensterstege dor Windselinte-
;_r--l.l--!;r \.u'r':i_

soithich wird dee Himmel om Docheohmen [ THEr e

klelit.
2o e Yerkletdung dor hintersn Daehsiole bestolt nus
eciner  gelomnlen Hartpappe, die mit  unstleder

iherzogen 4L Das obere, aoteee und binters 12 ndo

Pappe herumgelegt, das vordere Pado

it umeden Ansehlagstog dos ||ir.|li.'1'uu'l'|l|'||||'-urll,ul-lI|.'.-1

rl,

o e Verkleidung dee Mivtelsiiule bestelt, any Iangt-
liler, meist i awei Furben gestolt, und ist gul Pappo

Form  suoleeklebht, He Ewden
wirdon den Ansehlagsies varderen il
hinteren Tir n Beveich dor Mittelsdule heklebt wndd
nmgeles

I T "llr'l'klr.'iilljll_';: der vordaren Tiirsiole 1m oheren
Bereich ist in der gleichen Fovr® mit Pappstreilen
und anfgekleblem Kunstleder gehallen,

Bl um  die

in untsprechender

i ||f'|'

A, b Bereich der Windsehutss und Heckscheibo werden
e Fensterstege, die wmit Kunstleder umbklebt sind,
durch die Umachlaglippe des { |IJIr1l|u-€|"|iE|.|:|1"|||':||:r|1|'r|l-
itherdockt.

Im Bereich der Tiraussehnitte und deren -'Ill-llﬁf']ll-'l.}{‘
ge wirnd die Umklebung mit einem aulgeschobenen

Spezialprolil ahgedeckt. Das Profil hat eine Sahbl-

einlage. die vin itn-fivltu. i cles Prolils serhincdert,

6. Der Fulraur ist mit einem Guimiteppich ausgelot,

der durch Kugelknipfe. die an dic Hfr(lenﬂnhgr uriel

die Stirmwand angeschweilit sind, sehalten wird. In
den jeweiligen Hercichan der Kugelkniiple ist der

Lrinniteppich mit entsprechenden Offoungen ver-

sehen. wodurch der Gummiteppich seineg all erziell.

5

. Der Warthurg 353 (st mit z2wel Sonnenblenden
apsreristet, wobei die des Beilahrers aulieedem

emen Spiegel trigt. Der Teaghigel aos Stall iar in
einem Loger, dos in den oberen Windlauleohmen mit
Linsensenkschraubon M 5 5 10 angeschraub
ist, drehbar gelagert Lager geslatiel eino
horizontale Bewezung der Sonnenblende, auBerdom

awe
[Ninses




kann die Sonuenblende in vertikaler Hichiung mt
Hille des Traglhiigols geschwenkl werden,

Fher Spie
gebaldet, dnld jeweils awel dort angelrachte Nasen das
Ende des Treaghilgels elustiseh federnd aufnehmen,
Somit 41 jede Sonnenblende in der Normalstellung

Hnfi des Innenrickblickspiegels ist 50 aus-

o wwed Punliven gelagert,

Der Ianenriickblickspiegel ist mit einer Linsenkopl-
selisnulie M A& = 10 o den oberen Windlaalralimen
el 151 .||_-' Tag- wnd Naocht-
gelenk um 1807

nngeschiranlin, Der Spio
spiegel nusgebilder und im Koge

treh bar,

6.6. Koltfliigeldemonlage

G061, Yordere Kot "ﬁgl:]

Der vordere Kotlbigel 15t mat dem Roadbons ond cimgen
YVorsirkongstolon s ciner Embent sevscliweit

IMese Bongroppe 0 nure bedingt Woshar, indem die be
tredTenden ."1|'hl.'.l*i“‘q.'l"]'l|i||||||||;1t"||. gelrennl werden mils-
AN

e Abbon des ol lhigels geht il Demontage des
|1::|.r'rmm'_1'i|l-r|||||||'||1'i]i'~ YOS, -'L11|;1'h!|'l]:| i ld |Ii.l' i'nl
h|'|r|'|'||i'|||||* |‘:|'1||]..||'||r]II|' .'||r‘r'i'|.|||u'| wirrien IL‘ll'lI'i Isl
e hegehten, dofd die Motarlmule mit clnem gecignoeln

Cronfit nhigestiiiel worden ool denn ot dem Karossorie
Mittelre]l wird aoeh die Haobenstites algelionu.

Beun Adswechseln der odor des sor e hatlliigels

nufisson alle Aggrogute, die dort angobant sind, abigeluut
woerdon, Wellerhin miissen dos Tvpesschild wod Her
glellersehild vom nuszowechselnden aul den penen Kot-
|'||"4;_l|1,'| “I'Ii[";ll'lll wetrclen,

rsiellenbimen und

IMe Vorlondong gwischen dem Fabirg
dier Korosserie am vorderen Kotdliigel wind gelast. Die
Befesticnngssehenuben MG 12, dig den  Kotllagel
il dem  aresserekirper verbinden, glicdern sich in
deei Sehenubengruppen aul, die wie folgt zuginglich
sindl 2

A Sehirouben unterhalb des Kotflagels im Radsinm,

B Sehiranbenim Bereich der vorderen Tiharluge, unterhalb
der Tir in der Verhindung zur Tirsiiule,

RSchranben im Motorranm in der YVerbindung zur Stirn-
wane entlang der Verbindung Stirnw nnd- kot Biigel ILET B
TRITESS

Iy Anlagebereich des Kotfligels am Karosserekirper
sind Fwischenlaren zur Abdichtung der Anlagellichen
nnrelracht,

Das Gummieloment, daz als Schwingungsdimpler
wwiselen  Waroszerie-Kotlligel ond dem  Falrgesiell
JIII.'!'I'IBII'I]]II.'| i:-|__ l.1.j|'-!| Elr_'i Hl'linl'f WV .!lhl'h ]'\-.ulﬂlh_..'l.‘]
abgzeschraubl vod an den peven Kotfligel angeschraubt,
Bei der Montage des Kotllilgels ist aul cine gleichmibize
Fueenlvel Lo ewischen Kotlliael-Moterhoobe und Isot-

Miigel-Tie 2 achien:

6.6.2.  Hintere Kotfligel

Bevor der hintore rechite Kotlligel demontsert wird, mul
dos Aullnlivohr vom  Taonkeinfillstutzen zom  Krufi-
stk :|||;_r|'|||||:| wirrden, Dieses Blohr st mil 2w

(i inemaneraanselaed e, l.*ir|II|:|.| 1I.'Ji]|.' des Tankverschlusses

1 ‘II 'III

un Rotfligel wnd ein zweites Mol im Heekseitenteil
gelagert. Robr sowie beide Manschetten werden ah-
gebaul.

Der hintere Kotfligel st mit zehn Schrauben 6% 12
an die Koresserie angeschraubt, Sur Demon bage sind i
Sehrauben wie folat augimghch:

. Nach dem Uffnen der hinteren Tie sind an der Tiie-
shule zwel achruuben zuginglich und nech  dem
Offnen des Kolterdeckels nn der Yerbindung des

Heckseitenteiles mit dem BKotfiiesl vier Sch

nehen.

'oAn der Abkantung des Fleckmutteltoiles zam Heel-
seitenteil belinden sich drei Scheauben, und am Yer-
bindungsstiog  ewischen Kotfligel wnd  Karosserie
st eine Scheaube zuginglich,

[Mese Schrmuben werdon geltst und der Iatllge
wird abgenommen,

A den Anlagetldchen des Kotllitgels zur Karosserie
simd Gz wischonlagon lll'i_'_"r‘lq'ull dae bier Boedoel

nusgetnnscht werden.

f.6.3. Deckel zum Tankeinfiillstutzen

Ihor Tankdeckel sitet s rechten binteren ot gl
||.|||':'|.|r'| 1-.! |]v||. 'I'un|-.|"il|.[I|H-\lI|1ﬂ'|l.

Dier Tankeinfitlstatzen wird vam Werk unserschholbboe
prliefrt,

Ih-'r i:n.||'|-.i|1'4'|u"| i-r |||i| |||"|‘ ||1"|'|.r:;.|;|:ll'|'||'|'| Hl'llllrlli.l"l'llnll”l.r"
it ewel Schravben M5 = 10 oo den Kotibiigel onge-
schenubit, Dhie sweite Schaeniovhille ist ein Teil des
Tonkdeekels, Am beweglichen Selineniortel dst agliores
dem eine Foedor nngenicter, die die gegoehlossene and
ankileckels bestinmt,

offene tellyne des
Al Anschlog fir den Tonkdeekal in der Hl.'ﬂi'llliﬁ!"t‘i'lt‘]l
Stellung am Kotfldgel 5t ein Gommepoiler inoden lot-
fliigel cingelagsen. FEre bestimmi den vorgeschriehenen

Abstand vom Kotlliigel aum anlkdeakel.

6.7. Fahrgastraumheizung

Mie Hetzung soll den Foliegasteanm aulbeizen, die YWind-
srhutzscheibe und die vordersn Tirscheiben beselili-
frei holten und, wenn notg, die Winscholzschoibie enl-
cisen. Aulerdemn kopn, wenn kein Wiinmebadarl vor-
lieet, die Luft im Fabrgostrowm ernenert werden, indem
die Reguliecklappen im  Verteilergehiiuse durch He-
tatigung der entsprechenden Hebel nach Bedarl ge-
ifinet werden.
Als Wirmequelle dient dog den Wirvmetinzcher dureh-
stramende IKihlmittel des Motors.

ls Wirmmetrapzportmittel dient die doreh die Heizang
cinstenmende Lalt, diesich im Wiirmetauscher erwiirml,
I wmiedneen  Geschwindigkertshereichen (elwn von
i3 kbt soll das eingebante ewaistolice Goblhse
dlen Luftdurchsate steigitrm omil ber  entspeechender
Begulierklappensehnlionge die Windschuotzseheibe be-
By ||.|_.'|QE|:1,'i. hulien odor enteisen, wobhm letzleres Glnen
warmen Motor, oD, . warmes Iciihlooittel, vornussetat,
Regulierbar ist die Heteung duveh dred Boeliiliguogs-
hebel an der Instromoentontolel wnd des dobel bedind-



lichen Gebliseschalters, Durch wwed im Vertellereehinge

nngeordnete Klappen laun die Lult einmal zur FuB-

roumbeheizong und zum  anderen eur Scheibenont-

[rastung oder wn beidem verwindet werden.

e Seitenscheibenentfrosterditsen im0 bew. aul dor

Instrumenientadel sind pure durch i cingehoutes et

teil vepuliorhar,

Zur Hetzong gehiiven folgende Montigegruppen:

L. Der Wiemetnuseher [im Motorrauin aupeomlnet’,

20 ilns Vertelorgeliinse (im Falivensteamm noterhnll dos
Instrurmententalel angeordnet ),

J o Itl"i?ll]lﬂ‘-l-l'tlll|;_'|IJI||':' unlerhialb der Distrorse-
tontnfel angeordnet ),

A die SvitenseheiboneniTroster foul der Tt ramenbens
tafel nogeord e ).

Avferdem st an den linteren Daehsfulen eine An-

ordnung geleollen, wodureh der ahrgnstrum stindig

giglreer entlitliol wied,

6.7.1.  Wirmetauscher (Bild K 12)

Der Demontage des Wimmetauschiors geht das Ablnssen
dea IKihlnottels vornos. Ale wichstes weeden  die
solilnwehbinder nn den Sehiliog ligy v _'L'I.L1H-|;;h_,,|"|
il e Waosserrohrs gtzen |;r'||'-_\I und die Schliuche
vim den beiden Siuizen nhgeroren, Dor ril:r.njnm;;: FLN
Halinhelwl  wird abgellemmt,  indem  die Evlinder
gehranle M A = B am Giewindenippel gelockert wirl,
Daaan wied die Avlindervachiemalic M4 = 10, durch die
die: Denlitenghiille it der Sehoelle versponnt ist, go
lockert, Der Dealitzug wivd sooweit zurielpeseloben, dafl
tlos Drabitende des Zoges ous dem Gewindenippel

hernusgeli,

Bill K A2, Wirmetanscher der Heizung

Der Gewindenippel mull dabei festeehalten werden wnd
wird anschliefiend sus der Bohrung de: Hahuliebels
TeT USECNOIIIcI.

Sollen nur Arbeiten am  Warnetauschernetz Vorge-
nommen  werden, &0 kann der Wirmetauscher nus
seinemn Ciehiinse oosgeboul werden, oline dall das
Gehfiuse selbst oligebout werden mol,

e sechs Zylinderschrauben M4 3 10, die vor und
hinter der Lufteintritiséflnung des Tuwschers sitzen,
rmetnusthernetz ot Absperr-

werden gelist und das Wi
'I:‘lh“. “J."-!”illlli: unid Bieh kann non ooch oben heraus-
|I[!"f-|..'g|'|| W t.'r:|l*j|,

1 Dt Wartbumg 3120050

Soll der gesamte Wirmetauscher abgenommen werden,
w0 wird zuecst der Bremslhissigheitshehiilter, der nm
Tauschergehiiuse mit zwei Sechskontsehrauben M 6 % 10
angeschraubt ist, gelést,
AnschlicBend werden die vier Muollerm zur Bofesiigung
des Wihrmetauschergehiinses an der Stirnwnnd poliat,
Dier Wirmetauscher wird nach vorn obon shaemmmnmoen,
. Der Absperchahn st nuf ginen Fest nm Waosserkuston
wngebrachten Gewindeansitzy mit elner Dielitae el
aufgenommen. Bever der Absporrhohn abgeselienali
wird, mwull dee Hahnhebel o die Stellong Al
vorillerer Ansehilng in Fahrtrichtung), coschwoenlt
werden.,  Dor Absperchnhn konn nullordem vomn
Wiirmetnuscher demontiort worden, ahuie dali dee
Wirmetnnsehop fhgebout wirl.
Der Absperchabn wind wie [olet worlogt
Lhie dylinderschmube M4 % 1, die den Hebel nil
dem Hobneinsatz verbindet, wivd nbpeseliennlbi,
her Hebel wird sa weil golippt, dolb er vom Halins
stz Tred dst, donn wied ee seitlich ous den Sehlio dos
Hahngehfuses  hernusgezogen.,  Bei dep bl
Montage ist darauf zu achten, dall i eingeban o
Lustand die Peligung des Hebels noeh obon vl
Der Hahneinsuta wivd aus dam Hohngoliiuse hoenns-
gezogen und der Mundeing 182 2 s Gomemd wisl
bt Badoel gegen einen nowen Rundring nusgornosehi,
doer st Lippendichtpaste oingesetian winl,

!_IJI 'H':!L'rh' ".:.:|r|..';|._:.(|.'l' ||||]Iu 'n'i|':| ;||-u Lrs H.llt* l.l.il'

folgt ganghor pemocht:

Dealitzug nbklemimen wnl surtickschielen, b=
ante nm Hahohebel mehelach von Ansehlog 2
Anschlng hin- und  herbewogen, Deingt dios koine
Hille, so mull der Huhneinsois nusgebaul, die Pns-
sung Habmeinsaty zom Hahogehbiose ool Klemm-
stellen unbersucht gnd gegehanlnlls virsichlie nngeli-
genrbeitet werden, AubBesdom soll die Lauflliche dos
Rundrings im Hohngehiinge lojchi prolierl worden,
Bei einem undichten Holn mold der Bundring ge-
wichsalt werdep.

2, Ihe Dichitung des Wirmetnuseliers aus Palvorethan-
schoaum, die awischen dem Wiarmetauscher und dor
Anlagelifiche der Sturnwand liegt, i5t an glen Wieme-
tanscher angekieht, Die Dichtung wird, wenn nitig,
entfernt, die Klebeflichen goreinigl und eine nene
Ihehtung aufreklebt.

3. Das Dichtprofil zur Motorhaube; dio sleichzeilig s
Sieb aulbimmt. wird pech oben vom Aulnalines
ralimen abgerogen, Dabel wind cie Gulbers Lippe des
Profils mit einem Schraubenzieher odere Shnlichem
angehoben. Das Sieb wird aus dem Profil heraus-
gedriickt und bei Bedart gereinigl oder bei Zerstibrung
ausgewechselt.

6.7.2.  Verteilergehiuse

L Dem Abbau dez Verteilergehiinses geht die Demon-
tage des Wirmetauschers, der Heimumgshetitigung
und der Ablage untechalb dep [nstevoententafel
voraus. (5. Abschnite 6.10.1.). Die beiden Schilnnch-
enden der bivgsamen Schlinche zu den Seiten-
scheibenentfrostern werden am Verteilergehiinge al-
geragen,

Dor Kobelanschlul five das Gablitse wipd |||:|{_.:'I:‘-1q,.|1|||||||[=
Das Gehiiuse wird etwa 20 mm zuriickgezogen, so dals

145




die  Belestigpngsschrauben  fir Verleilergehiuse-
Wirmetauscher sz den Lichern der Stirnwond
hernyspehen, Das Vopleilergehiivse wird mit dere
Betiitigung sus dem Fohreeog hernusgenommen.
2. Demontage des Yerteilergehiinzes,

Vier Aylinderblechsohraoben B 8% 13, die die Ge-
hinsehillten susammenhalien, werden geltst. Auller-
dem wird der Draliteug, doe die untere Klappe be-
tivigl, am Klappenhebel vod an der Belestigungs-
loselw gelist. Das Yorderieil des Gehiivses wird abge-
pommen und die beiden trchterlirmigen Emshtse
siwie die untere Klappe hernusgenommen, An dey
aberen Kloppe und der Lasehe des Gehiinsehiinter-
teiles wird dee Deahteng gelist und die obere Klappe
B s .

6.7.3.  Gebliredemoninge

Am Geldivselinteriedl ist das Geblise angesclranlit.
B wird gellist, soidem die deei Evlindersehranben
BM D5 = 16 im  Hepeieh  der  Motorverklotdung abe-
gesihenult weedon, Aar Gerdusehdiimpfung st in dos
Cehiiusehinterreil an jodor Belestigungssiolle ein CGume-
ringe cingedrield,

s Gebliise wied avna dem Gehfinsehinteriell hernus-
genommmen, dos Geldisernd ist aul die Motorachse ge
H1'1||q‘:|.‘=| und verstiltet und wird ill]i_:l'?.*.",;:i"'li

D Moorteliger ist mit vier Zylindersehranben M 3 < 10
am Motor belestigr, Diese werden geliat, um den Motor

[reignlogin,

6.7.4.  Heizungebetitigung (Bild K 43)

S ist nn bew. unter der Instromententalel angeordnet.
Zur DBetitigung pehiren deei Hebiel, die dureh die
Denlitsiige die eingeleitete Bewegung anf die Klnppen
im Yerteilergehiiose und nul den Absperrhohn am
Witrmetanscher iibertragen, Auberdem st hei den
Betiigungshebeln  der eweistulige Schalter fie das
Hetzingsrellise nngeardne.,

Der Demontage der Betitguog gebit dos Abklemumen
der Diealiteiige am . Absperrhohin and an der onleren
Regulierklappe voraus, Der Drabizug fie dic obere
Regulicrldappe wird in der gleichen Art, jedoch an der
Betitigung abgeklemmi, so dall dieser Betiligungszog
nmn Vertelleraehfiose verbleibt,

Al miichstes werden e oloKirischen Apsehliizse nm
Gehlaseschaltor goliist. Dnban isn o benchten, dakh het
der spiteren Montage die eichUgen, vorher gelonn-
reichneten Anschlisse nm Schalter angeklemmt werden.
Der Halter, in dem dio Hebaol gelagert sind, mit der [ebel-
fiihrung 15t mit vier Aylinderschrooben M &5 3 1 on
rwel Hefestigungswinkel weschrnuht, die throrseits an
die Instrumenten tafel angeschwod B sind, Noch dem Lisen
dieser vier Scheanben wind die Betiigung ahgenommen,
Die Lagernchse mit den Diswnzrollen, die zwischen den
Hebeln sitzen, st duveh oine Umschlagsehelle gasichert,
Nach dem Aufbiegen dieser Scholle wird die Achae
hernuegezogen, die poch  sogeklommten  Deah leige
werden gelist and sehadholte Teile nusgewechsell, Pei
dor Montonge st s omplehlenswert, gleivende Teile leiche
wu fetten,

6.7.5. Seitenscheibenentfroster

e Seitepscheithonontfraster ochnlten dwe Lol vom
Verteilergehfinse  Gber  den angesetzten,  hdegsninon
=chiloneh, T Gehiioss, das hoblkagelfiemig anagoebilder
iwt, wird der zum Terl koagellGomge Rogler duech iih-
ringsnnse  und  Flhhrungsooten  swangsgolithet, i
Sehlngechendon des biegsanmen Seblouches worden bl dor
Dhemomtoge von dep AnsehluBstutzen nmSeitonsehsibon-
entlroster nhgecogon. Do fuleee, anl dee [nsteomen len-
tafel logende Ring i@t mit lnnengowinde versohen anad
wird ahgeschranbe, Das Gohiiose wird noeh hinten ans
dor  Instraomentontolel  gesogen and  nwsetonnderga-
namimen,

Ihe Montoge der cinzeloen Bougreappen arlolgt, wenn
nicht besonders vermerkl, in wmgekehelee Beibonlolge,

6.8. Montage der Windschulz- und
Heckscheibe (Bila K 44)

g dhie Windachutesehethe und die Heekseheibio, sublar in
threr Form, in der Art des Einbawes, des verwenderen
Prafils pod Fillérs, der Fensterrahmeneinlao form i
der verwendeten Hilfsmittel gleich sind, gilt dus e den
Einbau und Ausbou der Windschutz8oheibe nnchstehend
Gesagte sinngemil fiir die Heckscheihe,

Soll die acheibe nuszebnut werden, S0 wird zuerst der
Fiiller, ein Kunststolfproll, das in das Seheibenprodil

il 15 4, Hetzongshettigong
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ans Gummi eingezogen st horausgezogen. Der Filler
5t stumpl anvinanderstolend i den Guommipeobil-
rahmien eimgezoeen und wird oo Sl beginnend hemos-
R,

Anschlicfend wind  die Gummilippe  des Scheiben-
l':|||||}1'||_l: .'|]|"_'1'|||I|I1'|| I|||||I |Iil| “;|_]|F '|I||- na I| ||.||Ei|.:"|
podeiiclt, bisdie Gumeoilippe filer den Stee des Fenster
rnhimoens hinwegoeht, Die Seherbe 51 non frien aod woed
s deme Fensterrnhmon hernusgenommen,

[he Montoge gelit wie Tolgt vor sicli:

P endloge Gommirahmen wird auf die Scheibe oul-
GUEngen, Yaber wiard die Schetbenmut des Giumma-
ralimens, wenn ndtig, ot emem Sehiraubenzicher oder
flinhehem slwas gespreiet, Dot das Profil bed splite-
i _-‘IL|'J||'iI|'|| :|i|'||l, l.l.i|'|||,'|' van  dor  Scheibo ;_;]l'itr'l.
ompheliln es sieh, an kentisehen stellen etwa He--10
Klolesireifen  angulegen, die dos Gomoiprofil — wm-
[nssen und on der Sehetbe balten, Tn die Nat, die das
Scheibenproll wnd die [ bere hlaglippe hildet, wird vine
kriiftige Selnur engelegt, deren Enden anten o der
Mitte dor Sehesbo aog dim Prealil heenustreten.  Der
|"t‘-||l|I|'||'.'|]|II||'||.'||,|h.~:!"|||||.II wird mnin |||i:1 Hnee .:.'h':'!
“Hli;.:‘l'll. Lasung, Seilencmulsion ader oedrgviskoses
Fetr, eingeatriehen und die seheibe iy der Unterkante
in den Fensterrnhmen eingeselat and angedreiickt. Mat

einem schmalen Holzkeill oder dholichem wied  die
Umschlaglippe iiber don Steg  des Pensterrnhmens
hinwezzehobon. Dabel st e beachten, dold die Selmoae-
enden ins Fahizooginnere zu liegen kommen, DhieSeheibe
wird nun beiderseits kediftie o den Schéibenrnlimaoen
hiineingedriiekt, dabii wird die Sehnore allingblich von
don froten Enden ops hernuseezoren, Dabet moatl sich
im gleichen Verloul die |-_III-I‘I"-':'.lll.'ll,{"['lEII' ither den Sles
des Fenstermnbhmens |-*-,r,1-ri.

\oschlieBend wird der Filler mit der Einzgiehnodel in
die Nuteingesetzl, Man bemnnt inder Mitte aoben and gt
in gleichmiliger Geschwindighait wm die gnnge Sehoilo,
i Einsichnadel st o Stahlatab omit el dder am
Finde cine Cxe in der Forin dos illes Lat,

Nachdem die Scheibe eingabaut 5y, wivd die Seheibe
gesfinbart und die Boste des Glaitmittels werden opl-

fornt.

6.9. Stollstangen

[ha Stobstangen, vorn wnd hinten, bestehen aos clo
Stabatangenhieneen mit sufgekndplton  Uammiplots
ton, den Stobecken und  deome Mitteliold, An o der

vorderen Stolstonge 13l muBerdem dog B iblorvoeklen-
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Bild K 453, Vordere Siofstange

1Y Btobeche

HI|.-|j-sl‘_:|,||[_!_r'|llll‘:-|'.'|

rnmaiplatte deos Stobstangenlisrnes
Stalatangenmatteltel
Befestigongeschmube fiir das Kenneeicheneshild
it Gummipniler

(71 RKennmeenchonselld

(B varders Paluinent oy irye

(Y Spolstangonlionsale

(U Kihlerverkleidungs-Unterieil

(11 GoummmapulTer

g

12} Befestigungsschirnabe mit Mutter, Schethe und Teder-
ring #ur HBefestigung  Stobecke- Kohlerverkleidungs-
Linterteil

130 Befestigunesmutier Thr Kennzeichenachild

14) Befestivunmschmube T 3tofatnngenhorn

15) Gummiklemmstiick sue Befestigung der Grummiplabie
am Stobstangeahorn

) Belestigunpssehaube dor Stolbecke on der Konsole

171 Befestigungsschroube dee Stolstongs an der vordoron
Rahmentraverse
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Hild Ik 6. Hintere 511||J\1.|.'|l|;;u

{1 Sl sl

14 Atalistangenhiorn

(4 Gommiplionte sum Stollstingenliom

Vil staelistangen-Mittel il

) Konneeiohondwdewolitiong

() =tolstangenlonaole

() Gummiklemmstiiek aur Befestizung des Lo enrvunnnd il L e
o Stollstongenhorn

dungs-Unterteld nond dos Kemmeeschensehild anrelieaelis,
e Stolihérner sind untercinander anstauschbar

[ Stolecken sind so nusgehilder, dall die vorders
rechie Slolecke gegen die hintere linke Stobecke und
wgekehrt nustausehbor 1st,

6.9.1.  Vordere Stolistange (Bild K 45)

Bei der Demontope werden als erstes die Scheauben
MEB 20, die anter den Stollhtrnern sitven and  Jdic
altolihirvner, die Stollecken und das Stolztangen-Mittel-
teil mil den Sloflistangenkonsolen verhinden. gelost.
Phanach werden die Stolhémer und doas Stobistangen-
Mitteltedl mit dem Kennseichenschild abgenommen.
Das Kenngetchenzchild ist im angebauten, sowie im
jetel vorliegenden Zostand leicht 2o l6sen, indem die
hewden Sechekantschrauben 3 5 % 50 min Distanshilse,
Mutter, Scheibe und Sicherungescheibe gelast werden.
er Albou deés StoBstangen-Mittelteiles vorn ist unter
anderem nolwendig, wenn Arbeiten an der Ziindanlage
des Mators durchzufithren gind. Wenn die vierSchrauben
f25u0ek je Seite) M8 x 16 geldst werden, die die
Stobistange noch mil den Konsalen verbinden. konn
die Stolistange nbgenommen werden,

Mol dem Litsen der sechis Sehrauben M5 20 12 (3 stiick
Je Seite) sind die Stoliecken uad das Kablerverkleidunges-

Lintirter] \"{H.I(."i.ll.-'llil,tll‘l' selrennl,
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(5} Befestigangsqeclienube gum Stolytangonhorm

0 Belestiungsscheaube  fir dw Stollocke an alee Stol-
stangenkonsole

10} Yorsthirkungsprofil am Hioek

11y HockauBenblech

12 “t'h'\rll!:uI|-_L'-ii.|'f4|.'.||||||'|| fir din 'S-I:rl.h[.'|||;__f|_' am Heek

Ihe Ronsole rechts und links ist mit ¢ 2wei Schreaunhen
MU = 25 anodie vordere Quertraverse des Fabrgestell-
ralumens angeschraubt und kann noch dem Lisen der
schrouben sbgenommen werden., e Gummiplatten
der stoliharner sind, durch entsprechbnd ausgebildete
Ciummiklemmstiicke an der Platte und Aussparungen
im Stolistangenhorn, in das Horn emngedriickt und
kinnen entfernt werden.

Am Kihlerverkleidungs-Lnterteil i=t an beideq dulleren
hinteren Fnden je ein Gummipulfer eingesetzt, der ver-
hindern  soll, dall das  Kihleeverkleidunes- U nterteil
direkt an die Karosterie zur Anlage kommb und Ge-
ransche vder Schenerstellen entstehen. Es ist weaitorhin
mipghch, die vordere Stofistange insgesamb mit den
honzelen vom Fahreeng abeobaven, Indem die vier
Schrauben M 10 % 25 gelost werden,

6.9.2. Hintere StoBstange (Bilder K 46 und K47)

Die hintere Stofstange mimmt in theem Stollstangon-
Mittelteil die Kennzeichenbeleuchtung aul, Bei der
Demontoge mull die Kennzeichenlenchte abgeschraubt
und die elektrische Zuleitung abeeklemmt werden,

Die Demontaze ecfolgt doon sinngemiall wie im Ah-
schnitt 6.9.1. heschriehen,

Die Stolistangenkonsolen sind am Heck direkt an die
Ko rosserie, die in diesem Pereioh im Kolferronm ein



Bild 1 45, Hintere Stollsamngenbelestigung

Yorstmlungaprohl it vier Sehreauben M 10 2 30 bat,
angoschirnhit,

Auch abie hintere Stolstange by siel jnsgesamt vom
Fibizetng nbnehmen. e Schrauben sind dureh den
BolTenrranim wugdinghcl,

0.10. Karosserieleile

6. 14L1.  Instrumententafel (Bild K 48)

i lostromententafel dient als Triger aller wesent-
lehen Kontrolls und Betditigangsel
gtntinngsteldle. Dohel mull unterselieden werden, dall
der PIKW  wot eineme Badio  anseeristet sein kann,

menio hlr“jl'.' Aus-

dus seinen Platz in der Instromententalel hat, Dieser
Plite ist bei der Normalnusfibrung leer bew, mit
eimer Kunststollldende ibeedeclt,

Die Einbaugroppen fir die Instrumententafel sind fol-
peonle (Bilkl 1K 48),

l. Konteollinsteument mit verschicdenen Anzeigen,
2, wwel Schalier Hir die l|!I*Iq?'m_'h||;|:||.,l_' suwle Tiir Soliege

benwischer und Seheibenwaschanlage,

3. Seitenselieibenent frosterdiisen,

e

- Bevitigungshebel baw. -ziige fiir die Kiihlerjalousie,
das Haubenschloth uod Starterzor,

b, Betiitigung fir Helsmimgsresulicrung und Schalter
fir Heizungsgeliliise,

6. Aigarcenanziinder,

7o Haltegrifl,

& je nich Ausstattung und Typ eine Abdeckblende

fiir den Aysehnitt des Auvtoradio: oder éin Auato-

radio,
& Schalttafelpolsterteile,
10. Zierblende mit Aschenbecher und je nach Auns-

stattung und Tvp mit angebauten Lavtsprecher,
M Montage der Komtrollinstrumente, elekirisehen
Anweigen wnd Sehalter st im Abschnitt 7.9 feie-
selirielyen,

Der Gropdkiirper dee Tnstromententafel ist ans Blech
und mit liinl H|'|||':||||w:| MG 10 an dic Karotsere
angeschriubt, Davon sind ewel Selrauben rechits und

Bild I 45, losteamicmtemntalol

]Er.Fa~ nn den ."il:]|.|1'4|i_|'|'h.'||||-|'ll 1!I'|' 1.-'|.l|'4!4'|.1:r| ']'Iir HI“!_IJII'r':III-
lich, Devi Sehreauben sind im Boreteh des unteesn Wined-
Inulenhmeng unter doe Instenmenten talel angeheneh,

o diesem Anlngebereich ist ein Dimplungsprolil mil
|'J.:|;,_'4'=.\|."J|.|J|.Jr, 1|;|'1 EENL “l'|'|-i|'h |i|'|' ih'fl*hli:;llrm:i.-il'l”'ulriu'n
Aussparungen hot, Dos Prolil konn unter Lmatinilin
goewnchselt wapden, ohine dall e Devs Cennriir ey Lese LisJesl
pusgebaut wird, Alle Belestigungsschenuben weedan
ei dicsem Aweck so woit gelockerr, dall eses Peolil

s i singebaut werden kann.

Alle lLagerteile dor I-:mh.n|;.:|;u1u|||-t| aind  lesb nun die

lnstrumententalel anoesehiweillt,

bevor die Instramententafel nusgeboot wordan Jinm,
werden  olle  elektrischon  Zuleitunoon, Deaht-
Howdenziige und Hobreoloitungen von dee Fabirgost-
ranmbeizung und die Helzungsbetdiitipung abgeklemmi
bew. nbgeschraubt, Nach dem Lason der ohengenonn len
liinf Schreauben wied die Instedmoentontafel obgebant,

Die Polstertoile, dieaulder lnsteumonton talel angabrnel
sind, werden wvon .“II-“.L'iI'&iliuL:l_'k'...'ilr.l1l|}1gl|:| MG w10 -
halten, das rechte Polstertet] mit ewetr Schrnober, das
linke Polsterted mit vier Schrocben,  *

In die Polsterteile sind  Metallplatiin eingelegt, die
Gewindedurelheiioes hulwen.

Mie diesen Gewindeplation and den Sechskantzohragben
werden die Polsterteile an dee Instrumententalel be-
festigt. Die Sehranben sind unterhath der lnsteamen ten-

tafel zugiinglich,

Die Zierbiende aol der Instrimententafel mit Asehen-
becher ist aus Kunsistoll,

Der Aschenbecher ist mit zwei Federklemmen, dis am
Aschenbecher angenietet sind. in einen entsprochend
geformten Awvsschnitt der Instrumententofel gesteckt
und ist durch Verkonten und Anheben leicht hernus-
ruhehen.

Die Abdeckblende fiir den Rodionusschnitt ist mit zwei
gerindelten Kunststofmuttern M 14 von vorn auf die
Instrumententalel anfgesetzt und  von  hinten  mil
dieson Muttern festgerogen,

Dio Instrumententafel ist im Berotch ewischen Polster-
aflnge und Diamplungsprofil bei der Windsehutzscheibe
mit einer sufgeklebiten Kunstlederfolio besogon,




Soll die Folie susgewechsell werden, so mull die Instru-
mententofel ansgebont und die Polsterteile sowie das
Fomtrallinstriment ausgebonntl werden., Dhie olte Folie
wiyel nhgiwagen, die Klebelliche ceremizt umil nowe
Folie aufgeklebl. Ther Grondkirper des Taltegrfies
wird aug der Instromententafol sellsl gebildet, Aufies-
dom 18t din Abdeckong des Haoltegrifles o festes Teil
der Instromententalel,

Der Grondldrper des Huoltegrlfes 15t ein noch vorn
(Fahririchtong) oflenes U-Profil, um dos em Formstiick
pelegt 15, Awe ].i|>[u-r| iled Formstifickes ragen Gher die
Blechlanten des Griffes hinweg und werden durch ein
Gummiprofilstilel, dos in das U-Profil hincingedriickt
wired, wolinltin,

e Abluge
Unierhaolly der Tostenmenteninfel st die Abiloge poge-
q||'||||_41|, hiq' i.-il (I 1i] |i|u|hln-||l|'|'|l'|1_ dns il vier Sclhirnnhen

M i

Ay il |r cinmal rochis und links an der Tiesanle

[0, ewednii] an dem Vertolergeliinee der e

e Yordeeriie, noweschranlil is)

L4 11 LTI

Werden diose vier Sehrooben geliist, kaonn e

pheenanen woerden,

Bilil s 49, Warossecie-Yittelel

6.10.2, Montage des Karosserie-Mittelteiles mit
Ziergitter und Kiihlerjalousie

Das Karossarie=Mitteltell vorn ist mit vier Sechskant-
sehirauben M 8 = 16 sowie Distanzscheibon o die beiden
vordoren  Kotllioel  nopoeschenubt, wm im Hedoefafoll
den Fugang zum Motor und zu seinen Azgregolen #u
grmohichen.

tevor dos Mittelteil abgescheaubt weeden kann, mufl
der Bowdenzuzx [ir daos Motorhonbensehloll wnd der
Denhtrug fir die Kihleepalousie abgeklenmt b, ans-
cohfingt worden.

Die Kabelzufihmng zium Schoimwerler wied abgezogen,
Sind die Sehennboen gelist, wird das Karosserie-Mittalieil
1|'|'il ?.ir-rgltte-r_ Iilrh1|'r'|:|.|.||||\i|'. :‘.L'Ilrti”“qlrllur III:II| :"ii'lll:‘ill'
Motorhuubenschlof  wnd  Motors

“.I'l;[!'l'j'lll LA il | HI:I'H.;I'

hnubenstiitze abgenommen,

Der Scheinworlerring  wigpd .I,l.lHl'||Ii|rI|III"J|| pliiny ol
Blechsclienube o der obeoren Anlagelliivhe des Bingos
hiertinsgeschrault wird

g Liergitter uned die Kibilerjolondie sind milvinnonder
it vier Sechskantschraubon b 4 I veachemube ol
ils I'\.|||||p|-'lr-'||! i ilos Knrosserie=Mittoltesl b vior

Bleehsehrauben 6.2

00 aneeseheniht, [iese Sceli-
hen sind duech entsprechends Aussparingen am NIHIE
Bliely oles Kaeosserte-Mittelieies gugiinelich, S eiospe
Sebienuben welist, 4o werden dea: Zlevgtioe amd e
Ii\1|.||.||'|i.|]|:||,.i11 mach writon ||l'|'.l|]hg4".r‘.flqi'1'|. Pl Tisales
werden noeh demy Lisen thror Defestigongsachronben
gilrennt.

6. 10,3, Motorhaube

Die Motorhoube versehlieth
e vom Falireastenum ous #u l!!l|l'1l!:'.!l.']tl. Vi diean

e Motorrsum umd Jst

Bild £ 30, MotorhaubenschloB, ausgehaut

pehituse mit Befestigungsauge
(&) erster Sperrhobel

wweiler Sperchiehel

A Selilicliboleenfiil rong

i1 |‘.=i|i|l.:ill't:'l.'|"llll!-| lir den Betivigungszog

(!
i
i
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(60 Abstitepunkt der Seibzughille
71 SehlieBholzon
81 Foders panmmt ber
) Spannfeder
10} Spannfedor der speechie bol



J'Illllli!i”li i erfillen, zind die :.\Ill!u'|'||1u|||i'. das Haubewu-
achlilh it der HL"“]“!IJI]H. e [aubonstiitze anid das
Huaubenscharnier zugeordnel:

1. Das Metorhauhbensehlol (WEd 1€ 500

Ins M|P|I'Il'hilII|III‘IIH']1]IJ|.'; lint die Aunlaabe, die Motor-
haube in der gesehlozsonen Stellung 20 bolien, Bei
unbeabisichtigtom  Entriegeln des Schlosses wird  die
Haube noch von cinem sweiten Ricgel gehalien,

s Matorhnuhensehlol bistoht ous . i H;.rmrl:lnlul“-

a} dns am vorderen Mitteltell der Karosserie nnge-
ol e e Sehlol,

by der pm vorderen Motorhoubenspant angeschranbe

Sehihielihioleen,

) shis naterhally der Instrumententafel links noben dor
Lenkstinle nngeorlnete Betitigung,

Pras Sehlofl bt swel Zoho tungen, von desen die orste
Aubnliang dareh den Bethtigungshebal mit Bowdenznge
crlapeert wir d. Dareeh die am Sehlioliboleon nngoeardnele
Feder springt noch dieser Enteegelung der Sebliel-
lislzon Hepen die wwelle .;fr.lr|ln'|.||.llu|.!. die dureh disn .“Fn;||t
awinelion Fenrosgerie-Mitteltel ol Haubie, olwa in
dor Mitte des Fahreougs eughinglich ist. Sie wird onch
|'lill||'rl [.li'ﬂi']lnhl‘.ll unnd die Motorhaube .uu_'l,‘hn!n.u_

Ih"iltl a'll-J-JIIII-H f|l'.'4 Hl'!l]l-'h'ﬂ'.-\. mdl AT TH g il I tuuqll':j_.-“;_:
nusgelifingt worden, dor mit geiper Hitlle am Seliloll
bl v

abgestinien ise und deseen Seil dm untersn o
golingt st Die deet Bolostigunezschraghen MG = 10
wirdlen ﬁl'll'flh[ und das Selilof ;|.||;._'i_"nu|||1nr~:| i3l I 505
Al !ll"IH'| iII'I Selilafl sind drelibar vernietet wd slohen
under Federspannung der dort angeordneten Federn, Die
Federn sdebon die einzeloen Vermogelungshelel in ile
Auspnogestellung 2uriick. Ui den SehlicBbolzen ab-
wubonen, werden die Belestipungsmuniiorn M 14 % 1.5
goliist und der Bolzen nus dem Loeli s vopderen
Hanhenspant hernusgesogen,

Pie pweitoaol dem Bolsen sngeordnete Mutter siby der
unterilir licgenden Feder die nitige Vorspannune. Durel
|]I|.‘- aul dein Hl'hlil‘“-|'|u|;c1-r| 1|||;_||'-h|.|:ph[1~ Gewinde kann
die Liinge des herpuseagendon Teils cingestellt werden,
nin den Abstand zwischen Karosserie und Motorhaube
cinrnregeln.

Dae Honbenschloll wird dureh einen Hebel betitiet,
der unterhull der Instrumententalel angeordnet ist, An

Bild Ix 51, Schlof- wnd dalonsichetitigung

dee Instenmententafel links ist ein Haolter angeschwellii,
der den Betivigungshebel Hic dos Houbensehlol and
den Betatigungszng fir die Kildeejslonsie teage (Bild
K 511

Am Hebel izt der Bowdenzog eingehingt and die il
sttital sich am Faltep ab, Der “||'.1.'|||~||'.r_||,l__l' [ e =elilal-
titigung und der Deabitzug The die Kahlarjolonsio
worden dureh cin gemeinsnmes Gumouditeil dureh die
Stirnwand gefiher wnd der Bowdenzug Wale nm fid-
hous links entlang zam Sehloll, Der Zug wied il
Schellen nim ”:ll”illlli hinka vl nem Mii |I"Ili'i| gr_l||.‘||[1':||.

L Das Haubensehornier (Bild K 52)

Hie Motorhaube st mie awel Seharmieren an dem vor-
leren Fonaterplostion angoschreaubit, Bevor cdic Floanlso
demontiert wied, mull dee Schlooch dor Seheilen-
waschnnloge von dee Sprtadise, dio an dor Motarhnube

biefestigt ist, abgenommen weorden,

Ui die Hoube 2o domon baven, iissen die vordoron
Ihiren gedfoe wordon, o s die ‘;I:EI'H“‘“’HI”_{A-
achronben M 8 = Geagbnglich wod worden ahigeschienuab,
Anschlivcliend wird das Motorhaubensehlofl onteiogol|
l‘lll'l |]‘J' ||'|'||‘|'|r'Fr-'|r|JFr‘ ill"—‘"'lll:ll“.l'll"r:.

D Hambenseharmiere sind oo hinteren Matiaehinu b
spant il je zwel Sechskontscheouben M 6 s 12 THITHEE

sichirnnlit

Als Mutter sind  verschiehbnre  Gowindeblibelo o
|]-I-|I"J' I.I:|I|-|'|'|r;||h ilos Jl.lll!lt'll.‘i[lilli|l'1 ||||.|_p,~r:r|]||ﬂ| r]!ild

I b

ben alier ."I'[Hll.r.u_'t' il .‘rlull.ll'il.'|||,|_|1' n.'.'l'r'|||*1|. ||j|.l |||II||.||'”-
gehnrniore erst locker an cdin Hoube gesehraoli, An-
gelilieDs P
||!‘r:l$!4-[| veschrnubt und danmely e Motorhaube T

il werden die Selrniere lest an die Menst

ausgerichtel, dall vinmal der SehlioBbalzen ainwnndfrei
cinrnstet und die Hoube cinen gleiehmdibigon hreften
Spalt 2u ollen anliegenden Teilen pulfweist, Bann erst
werden e Havbesschornore an o den Delestigongs-
stellen jun ||:thr.‘n':[1.'|ut fest angeropen, Dee aubon-
gpant hat an diesen Belestigungsstellen Anssparingen,
die eine Yerscluehoung der Hoube aoch vorn and hinten,

oben und unten zulassen. o

Hei der Finrerulierung der Motovhaube ist daraal s
achten. dall der Ansatz fir die Frisehloflizolibrone om
hinteren Haubenspant zum Wirmetauscher palit.

Bild I8 620 Vardeeo Tiie- and Hlaobenseluenieres

1531




3. Die Motorhoubenstivtze (Bild 1K 53]

Um die Motorliaube bei Arbetten am Maotor offen 2o
linlton, wird die Haonbenstitee ans threr Halterung
Ausg-
afienen

herausgenommen und  in gine  entsprechende

sparung  des vorderen Honbenspantes  der
Motorhaube gesteckt, Das Ende der Stitzstange ist so
ausgehildet, daft bein Sehliefien der Hanbe diese erst
clwns anechobon wod dee St testnnoe elwas naech liinten

Hi.‘ill'l']l'lll worden mnll,

Fae Malterang aus Cmmom ist aal cinen Stitewinkel am
|\:l|'I|‘|‘-\.|'l'|‘1"1\|.‘111'|||"l| |!|||l || 1'i|||' '!1||||1||1]|1||||||||\-“||!"=t|'
chrg Ioehine Dlestigl,

Ewmide als Auvge
16 drelibo
i Tonenbloal des € nrosgerie-Mitteledes sngeschronbt
Mool e kann die Stitee

Ill'l!.ll.‘lI“IIIHH'II ".'||'|'1I4'I11

[N Hanbenstites,  deren andores

mverallt ast, s et cmner Soliroube M 8 -

Liisen  dheser Selirule

Hild I 53 Motorhoubenstiie:

(1) Hawhenstiitae

(21 Gummihalterung

td1 Schimhbe

4] Belestigungssehraube

[E-I-; Aulienblech des Mitrelteiles
:fi] Tnnenblech des Mitteltedles
:?': Gewindeblook

(A Stiitzwinkel

1 Motorhaobe

A0 Karpsserie-Mittelueil

6.10.4. Kofferraumdeckel

Der Kofferrnumideckel sehlielht den Kollerroum und ist
varschliclibor, Als Schlissel dient der gleiche, der enm
Yorsohlielen der beiden vorderen Tiren vorgesehen st
Um den Kollerranm vor eindringendem Schmutzwasser
wu pehifiteen, ign entlang der Anlagelliche des KofTer
ragindeehels cing Abdichtong angebracht.

15

L den
halten #u kimnen, ist om Kolferenomdeckelseharnier
eine beliderseitize Stitze angebracht,

Kolferranmdeckel in der offenen Stellong

) [ !
& I4 12
Bild K 5% Kofervaunideckdscharmier uml Stiitze
(1) Kofferdecks)

2) oberes Gefenk

i3 unteres Gelenk

.J' Niot -

(3) Ealinderstift mit Sicherongsscheibe

fij Kefterdeckelzchnrmior

(7] Zugledor dor Koflerdeckelstiitzee

_:"-. Verstickune nm Heckseitenteil

(91 Befestigungsscheaube [iir untores Golenkteil

Lo

(10} Befestigungachranbhe fir Iaffordrekelschnrnies

11 Kriraseris

i) Lager am Kolferdeakalscharnier fire Kofferdeckebstibise
13) Lager Tie Kolferdeckelscharnier

141 Belostipungssehranbio fivr allevdeckolseharmer  am

Roflerdeekel

_
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oo Bna Walleeranmdackelsaharnior (ild 15 54)

windeekelscharmor st an der Korossene

Pins ISl
i fesl angebrnehiten 1.
|||.i| 1:1-5'.-ir||||- M |” il I.|1||I|t'| ongelenkt. Mutter
und Welle sind durely den Isoflerriummusselinitt wnier-

wrlooseele sonid vaner | wgerwolle

hally der Mlecksehembe eusinelioh il kiinnen  doet
phogelivnulin worden,

Aol der oelferrmomdeckel  abgenommen werden, so
10, e
i Sehpriwre il divm IS ollerrmumdecke] verbinden,

wirrdhon e vier Befestigangsschranben M G

elvat und der Kolferrmomdecke] konn  abeenommei
worden, An odiesen Belestigunessiellen, awisclion Schoar-
nieren-und Kollerrnumdeclel, stnd i Schaenier Long-
Jheher vorgeselen, un Rollerrmumdeckelimnenblech und
dogn querloelend waederon Laogloeher, so dall bes dere
sphteren Montage der Kolferronumideckel sum Sehlol
onel wur Anlagekontur on der Korassorie angepali

wierden kanmn.,

2. 0Ine Kollereaumdeckelsviitze (Bild K 55

e Kolferranmdeskelstivee 15t mit dinem Gelenkieil an
dor Yerstdarhone  des Heckseitouteiles  delibnr anoe-
sehivnnbt, Dis owwelte Oelealted]l st mittels  oines
Zvlinderstifies und viner Sicherungzscheibw oo Foall des
ollerrannnleckelgohprmeres  bhelestel. Beule Gelenlk-
Pl sl dealiha e mileinuder veraietel.

Die Sponnfeder 15t mit einer Oze im Haken des unteren
Gelonkieilos uond mit der anderen (ize In eine verst
kung des  Heckseitentelles mngeliiingt. Inoder Ve

ar-

stirknu g gind mebrers Einbiingeliicher vorhanden, wmn

dicSpannung der Feder su viriieren.

Vi die IKolferranmdeckelsiiitee an demontieren, wird

wuaral |!‘-|Lt'e :“;||i||||||.l:'-:|!'|' .'|||-':|*i|.'_|r|_':|. | hip |'q:llli.i'l'l:'.illlll-!l"- ]x- I

it nhrestiniel

Fedor zulalh

il il piot emem soeEneten Ge
wirrrlen, o er songt obhne Jdis Wirkane der
Lo wesrden o vntere Befestigunessoliepnobe 510 = 12
niel dler obere Avlindesill eotlomt and  die Siitee
alsgemsnnent,

A, e Kollerraumdeckelabdichtung

Vs Iollferemamdeckelahidichtomge = o Moosgummi-
prolilinlimen voreeselien, der an das Inneonblech des
Hir”'i'l'l'“rl||:||I:|'L;|'|- ulli;|i'||| f_-i! |||||1 anbBerdem it
[$loehsehellen, die aus dem Kellerrmmdeekelinnen blech

Fepnusgeetelll stad, gelinlien wind.

RN Whrtlarg a126i5a

Mulk ahis Peolil goswechsell worden, aoowerdon Jdie Blach-
seliellen mir einem Sehimobenzieher oder ahalichem
JI""""II"“iI'-'II ||||-"! |I:|' ol IIII'III:IIIII' |.|'||r|| .\l‘l;_'ﬂ_'.r.‘l:_"i'l:.

e Klebelliche sl gereimizr und  das neacs Prolil
cingeklelit.  Anschbhelbend  woerden  die Blechachellen
wicder ancdns Prafil angeriel ek,

Y Do Kollereoumdeckelselilaf (3l K ..I“:I

e Isallerrmummdeekelsehlol =2t em ili|';_'|-”.'1|||"l|:\1'||||||.i_
desgan Sehliebeloment sich o Kelferemuwmdockel wnd
dosson Solilol) il 'h'l.rli;_;1||ru\.|._||||||r atcch nn elie HIII'“H'
wirpenid belindon.

s SehilicBelement ame olTeermameleclol i fogl vog-
seliwerlit. Das Seldofll iy von imnen oo dos KolTorracim-
imnenblech out alrer Sochsbontsohenaben MG o= 12
nngeschirnn b

e Dieockkoopl st von suflon daech o Formloel in
'|-$' |'\.:|r~h-u‘l'll'-lIl-|il'r||l|l‘l"| ;.'.I'1'|'|||l|.|l'|| '|||||| (ST i||1|l.'u| |r|i|.
conor Mutter wnd Schioibe [l'il;llal'z_||:,[:1|1_

s |.."|i1|.-'||. i IvolTerenmumdockols 5|_v|'.-||'||.||'||". Wil |'|r|:.|_l:
Milzehilelion aes Do |-.|.I|-.|||rl":\ wid  Bindeldielkon  oes
wilben. Dee Deckel spengt donn soweil hoch, duld o
v selbst micht wiedee schliefit,

Penn Fandetickon des Dienekknopfies wind o Schichi
keal, dler ot Goewimdesofv wnd S ontermatbor oo Depoli-
knopl Test ist, gegen vinen Sperehebol goschobon oo
ieser noch unton gedetelkt,  Doduech wird  dio m
Sehloll cingebaute vorgespannte Feder wetlee goapmnnl.
]1:1-“- ]'--..l..-r 1.L"1'-||.'-|'||I ||-'|l "hjl-ll.i'“hl.'lll.'l [THT il |'I|1'i,".i|||i'
dureh den ":Fll'll'ln'lu'l .\iul.'.q'ill dadd die sehlicByose 1w
sehlietihebel das SchhieBolomont nn KolTerromdec kel

tht el dobor gleichzoitg den  Kotterrnumadeckel

Dér Iollerrmumdiockel st offan,

e Inolforennmdeckol wied weachlossan, indem v il
loiehiem  Druck ool dos Subenblech o Bereich ddes
sehlielielementes gedeiickt wird, bis e etneastel,

Ihas mehilol s m dee Hohe durel) |.:I||:_{||"||'|'||'r 1L SEneE
PBefestiznnesnueen verstellbnre,  Der Schichekoell  nm
Druekknopl ist in seiner S lelbung gam Sperchebel doaech
den Gewindestift verstellboar, Dee Kleinstmbeliche Yop-

Bilid Ix a6, Bolferenomdeckelschlol
M) Heckinnenbloch

2 SehlieBelomeent

3) schlobgohiase

4 Belestigumgsschranlun Hie Sebdol
3) |'||.'||-'1;.|-.||||r|fl’i'1|||'-|:|:_l.

i) Denckkoop!




stellbersel dos Gewimdes M5 it eine volle Lmdrebung
Jes Stiftes, der den Schiehekei] trigt. Bevor der Liruck
lenopl ahgenommen werden kann, wirdl das Kollerramm-
doclelselilofl nhgebaut, Dann ist die Befestigungamutier

Hir den Dracklinop! zuginglich and kann gelist werden.
(s ist vorgesehen, die Fahrzeuge spliter mil  clpem

anderen Koflerrmmmdeckelzelilall nusznriston. |

6.10.5. Heckklappe des w Warthurg- Kombi®

(ar Loderams dos ., Warthyrg''=Kombi wird mil einer
|\L.|1-|ll" wirr=

win hinteren  Dichiyahmen ongelonkien
wohlossen, Am Tirenlonen unton 151 die Fulle fiir das
in die Klappe cingehan e Rogelfolens: Lilisld Do fostagt

D Riegelfnllensellolf  wird  mil dom

benelten  IKuelelgeifl geifTuet, Die Klappe wird TLE

wmllen  ange-
geldappt nnd Bleibt durch dos cingebaute Federsiite-
plement i dieser Stellung,

{, Abbau der Klappe

e Whappe wied geafTnet und durch emen Lagerbock
aiy nlgosliitzt, doll sie noe b dem Entlemen der sechs
Inmensechskinischirnuben M 6 noch sicher oilliegt und
van dorh weggenommien werden kan,

e Beidon Solnrierarme sind mit deei dieser Sehranben
an e Ladeldappe nngedchraubt,

Du die Sehirierarme unter Vorspannung des Feder-
atitteelemonies stehen, 180 es micht ratsmn, die Sehoruer-
wrme nnch unten s drideken. Die hoehschnnppenden
Sohnrnierarime kbnnten schwire Unlille varursne hivn.
9 Abban des Fedorstiteelemenias

Ladeklappe 6nen und abstiteen. Die Abdeckung des

Fedepstiteelementes wird nbgesolrnubt, sie ig] it sochs

insensenlcbleclischranlben 2,2 1 und wverstnkter

Unterlezscheibe befestigt, Der Lagerbolzen am Sehar-

pierarm wird nnely Abzichen der Sicherungsscheiban

Bild 15 57. Heckklappenscharmicr mit Stiikalfodor

aus. dem Seharniormrm  hernuggesclilagen. Das Fedey-
alement wird noch unten gedriickt und nos dee Lagarong

hl':';lll

S AN T

9. Aushau der Ausgleichiodar

Das Federstiitzelemont besteht aus dor Federlithrung
mit Gelenknugen sowie dir Iedernnehstelleineichtong
s Fihrungsrohir, der Feder und dom Lagerstaft der
Feder

Die Feder ist mit etwoa 83 kp Youspunnung lsei i
Federweg von otwa Goomim in das [Foders i tealemant
cingehan k.

Unter Daricksichtipung: entsprechenclor Sieharlita-
vorkehrungen wird die Feder in der Pliheong Aol
sich der Sthlstift aus  dem
Fithrungsrolir hernussehlngen L,

zusammengeprebt, bis

ie Fedor konn oun abgtnomimen weriden.,

Ve Montame erfolgt in umgekohrter Rethenfolge,

7. Lichtanlage und elektrische Ausristung -

7.1
711

Bei Stérungen in der élekirischen Anlage sind zuerst die
Sicherimgen pachzusehen

Anlage des Baumuslers 312

Elektrische Leitungen

Durchgebrannte Sichernngen answechseln, Ursache fir
divs Durchbrennen feststellen und beseitigen. Beschii-
digte Leitungen nusweehseln, Fiir die neuen Leitungen
den im Schaltplan vorgeschriebenen (uerschnitt und
die entsprechende Kennfarbe werwenden anf
H],_.i,:hem Weoe sowie 1 gleicher Lage verlegen wie die
nusgebputen  Leitungen,  um Purchseheuem  durch
fulsehe Fihrong au vermeiden, Aa allen AnschluBistelien
fiir puten Kontaki sorgen.

nnid

Scheinwerfer aus- und einbauen

712

1. i den Ausbou der Seheinwerfer driickt man zuerst
dern Fronteing doreh Einfihren eines hirauhen-
sieliers in den unteren Sehlive ol

9. Will man oue die Glihlampe agswechseln, 2o genigt
es. die drei Haltefedern mit dem Schraubenzicher
abzudriicken. Nun kann der Reflektor, der mit dem
Spheinwerferelns fest verbunden ist, herausgenommen
wepden (Bild E 1), Nach dem Abziehen der Kontalt-
Iniste und Lasin der Klemmfeder der Fassung kann
dicse nboenommen wnd die entsprechende Gilith-
lampe asusgewechselt werden,

4 3all das Scheinwerfergehiinse mt muszehaut werden,
20 last man nur die unterste Schraube und hiingt den
Steg ohen aus der Nut aus.

7.L3.

Dder asvimmetriselie Scheinwerfor vrfordert infolge der

Asymmetrisches Abblendlicht

Figennrt seines Lichtes cine begonders sorgfiltice Fin-
stellung. Nur durch richtiges Einstellen kimnen dia Var-
Leile Lichtsvatems, namlich die weitere Aus-
lenehtuige der rochten Fahrbahnseite bei Abblendlichi

diesos

ausgni

ohne den Hulguruvrliulu' zit ‘blenden, woll




'-_‘.'II'|rI|1'I£|~| hiem Saolu T

het  den

weeden,  Wilhrend
wiorlorn o Hichstemstellung nach der Hell-Dunkel
Cirenee und die Seitenciostellung nach dem Fernlichi-
Jern vorgenommen worden, wird bel asvmmetoschen
seheinwerlern nor naeh dem Abblendlicht cingestellt,
l'l'llulil'|I-Ii"r,l' it das Kmstellen in boiden Hil'hlulll:ru, nlso
niele Hahe und Seita,

Pos E'||||r.r|'||i.'. wird zom Einstollon der Seheinwerler in
fihm Abstund senlkrecht zo der naeh Bid E 3 apee-
fortigten Kinstelltalel pulgestelle (Bild 15 2%,

7.1L.3.1.  Einstellvichtlinien fiir asymmetrisches
Abblendlicht

Voranssoleung lir richtiges Einstellen ist eine wvoll-
komrnen shene Emstellfbehe.
[, Einstellen mit Talfed aufl 10-m-Bahn

i) Reilenluftdruck fiberpritfen und, wenn ndtie, korri-

EIeTEL,
Iy} Belidungseustand nach Tabelle herstellen.

e] Aum Ningpelen der lederung daz belastele Fahr-
zeng mehrmals etwa 2 m vor- und zurfickschighen.

dY Ausrichlen des Fahreengs zur Emnstellwand.

i § Weibarilar L
By s - wnd Madischbe

Hernnsonehunen s

Bilid I 2

Aufstellen des Falirsougs wur Seheinwerkoreinstelluge

Bild E 1

Seheinwerlercinsatees  (naymmelrineh)

¢] Messen dos (meheinwarfernt te

Falirhahn

Abstindos  ff

r I':l"li'liili.llll.:." ||'|"\| ‘llillh""! III ||l||l = A |l;||’"|

Pkt e

Finstellinfel LS [ herd Mofd A diber Pabebalin nuos-

richien {gestrichelte Linie).

b) Justiceon der Schenwerler et Abblondlicht fent

sprechend Bild B3, wobel sich dor Knickpunkt der
Hell-Diunkel-Grenee mit den Morkierungshioiwn anfl
der Emnstelltalel decken mull, (Der pweite Schein-

werfer wird ||-nr':|-—~ ahpedeckt, )

2. Emnstellen mit ll]1|i:il hem fririit
Neimangzsmarvken O«<4l) {ir 10 m Entlernung)
al, b o s

dt Awsrichien des Einstellperites aal e Schetnwerloer

wie unter 1 beschiricbens

nach Gebrmuochsanweisung des Cerdiles,

o} Justieren der Scheinwerler, wober der Knowekpinki
der Hell-Dunkel-Grenee auf die Neigungsmarkicrung
zu stellen ist, die dem in e nmegerechneten Mafbl o
entspricht.

e 1 | 425 -
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| lg e, e -+ |' [t *
] i ; " E E ==
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Bild £ 3. Einstellenn  des

wsymmetrischen  Abblendlichtes

T




bl

Ao Eirstelrichrrahoelle

TN i
stellivng der

Ty et uarsznst o s Faliveeogs = kvl
Finstellialal --|||I'_-l'|||'- {riil
Hid loer, alirfertig 200 20
e | Tahvloriig il Werlieaug wnid Mezerverml 120 120 licket i
alino Besetenng. Kenlistolllehalter loer
Ial flielertie, ot Woeelceeug wiml Neserveral (L1L 1M} lveich

ol Besistgang. rafts voi s lafi lvoe sl

elinernngen wur Kinstelltalel:
I H
{1 Elile

[IRTEEIRIT

dey Seheinwerlepmaite  vioan Boden s

ol der Groyndeimstellong e Ablilendlicht (Treon
sireh der Preiliehe),

o I Merene swwigelens Flohe der Seheinworloromite and
Greondeingtelpng  therlicksichuigt  Logeverinderung

||I"\- I':l.|||".f.l. s ||I'|. ?|||||1[||||-_-|,

b Abstand der

worlremmabie 20 Sehemwerfevon fe,

Selivipwerler, monessen von  Schein-

Fine Kinsiellsehrnube sealrecht unter dem Bollekios

wl e e vertieabe, eme swoirtg eechis oehen demn

Rollektor e die horzontale Finstellung. Links neben
e Neflelotor beliider giel cine Feststollschronbe, Diese
wivd o deny Binstellon geltst and big aul cinige G-

'.\'i.|1|||';_-..:|||_',:|' hernnseesehraul (130d 15 45)

Mol erfoletion Einstellen sind dio Gegenmutiern dir

Finstelsehroubon  Testeneichon. e IFesistellschraube

Wl wvorsichlie nneariehen, s swe am Gehboserond on-

lieet.  Iwemnesialls  durech Welterlimmemschrmuben  den

Stelleing anlehen, e Feststellzehirmube dient nur als
Sichering der Finstellage,

Oeh3userand

Scheimverferansicht
{ chre Frontring ':|

WV und H= Einstellschrouben
F = Festsiclischraube

f. Tulissiee Lage dep [ I AT T S8 L R

MNuch '-.-|-,u.|h.u--;;--..-~I|...|;_-_.|“-; Np. 862 dar Y der VP
varm 36, 1 1962 Bel Kontrollen dwreh tie Y1 wird die
Seheinwoerlercinstiellurng nicht  beansgtinder, wann i
Hall- Dunkel-Uiremee.  in II"r'll'il.i:_'l
Betvichszustand i 10 gy ot feemong e el die noed

dirin pogelredTenan

Slpeze vermonllion L roaon Fignirt

T7.1.4.  Heckleuchte

Fiie das Auswechseln von defekten Glithlnmpen sowie

bei vollstandie demontiesten Heeklooehten gile slio
nachstehende Anbwuanletbng

Wosseenblnnfoussporng der Cornrndpbntbe ol unten
legen, Gewindetede der Flalter coxt noeh ||r'|:-|.1".'-'-.'E.-HI|||
Aufectzen der L lite st it taiboei b fos esahion,

Kabel fir Bremsleaehte und Wickfhescheinwerleér
aber, fir Blinkleuchte unten, e Schlulogehtn dn-
FALE LTS ||1'|.! (Fhhl ELlll".I-:*Il'-

I'ulll: l |‘I|I""

amrnsclilieben wnd 2u oiner bliunken Stelle der IKoros-

Ly % rr-hiu-|||r|;4-i-:|'|-:1-|ni' ;HI l|.|l‘ III|iI-'\-n-':'|".HIlll,',."

serie oder an Batterie-Minus eo filiven, Kabelguerschnicr

nicht unter 1.5 min?, sonst veeminderte Lichtleistang.

b e
Sta ring

} mit - Geganmuther

Bild E 4. Einstellschranben am Seheiowerfes

Schanwerjarmite
| e
z I
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b ; 387 200 ]

| |
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' l unfere Orenze
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Bild E 5.
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Noch milfisige Seheimwerlercinstellung




1l 15 6, Hleeklooelte, offen

B i obeee Loompe: als: Brenoss und ek fahdeaclie
henntat wind, st der Rickfolieschalter zum Broms
sl ller porallel geselisaliel,

Beim nachtriglichen Anban der Heeklouehie 8520, 8
i W arLhaeg = Fahveenge iterer Auslidhrong wird dos
bidher wor Fitelfohreleeelite Biheende Kabel bei ler
Beensslenehte mt, aogeldemmi. Grondplotte erst il
et olseren, donn dher den unteren Hadter seliehen., Dee
Band dey Gummaiplatie iull die Untedonte amfassen
H ST P O 3

Voraehriltsmibige Glahlampon:

o) oben and unlen: Kogelliompe BOIG TGL 10830,
Mur I\.II:F]]:JJII|I1'II il meraile Zospan i Len GliihGden
verwendon, 123 wird fecner duviul hingowiesen, dall
dic unteren Blinkedampen anbedingt 15 Watt auf-
welsen miissen; da nur so die Blinkfusktion rhath-
pisich erlolgen kann,

boaler Mivte: Solittenlampe 12 58 TGL 10833,

[ae Selienulen, der Lichinusinitscheibe sind gleich-

miilhg snzuzichen, wnd wwar nur-so weit, bis il
PFond iiherall die Geondplatte berilirt. Maximales
Deehimament & kpem.
Lum Reinigen niemals Niveolackverdiinnung, Trchlor-
fithylen oder [Kraltsioff verwenden.

T:1.5. Blinkanlage
T, Beschreibung

e Blinkanluge bestelit aons des Blinkgeber, dem Blink-
seholter vl dem Blinklenchten reclits und links ao der
Varder- ynd Bickseite des Fahreenzs. Der Blinkeeber
it ein thermiseh  gestencrier,  elekiromagnetischer
Sehinlier nait Aln-Ciehfinse wned Flaehklesamens (Bild K5
e dignt zom Eine and Aussehalien der Blinkleneliien
i rhyihimischer Faolge, Die Blinkfeequene  betrdigt
0 A= 3 Blinlim pulse je Minute.

Dhacse Peegueny <ol gleichimidBipg sein,

il B 7. Blinkgoher 85514100
12 13 19 & 1710

'|I | |

£0

H_-.f-:u

sehnltor

Steuernnker
i Hitgedraht
5 Vorwiderstand .
¢ Kol
3 ]‘-I..'_Ié;;ﬂr't.'.'ri‘l"l-n.l!llig

2} Blinklnmpse

[ Blinklympe

Wy Kontake
{11} Kontrollanker
112y Kontakt
1137 Kontakt
(BT Klrhrrn“:lll”lu
" | Federn

15}
117} Einstollwinkel

15 Rentaktwinlkel

197 Hitzedrahthalterang
(200 1
25 |
ller Blinkgeber ist links unter dem Armotoeenbeerr,
wo keine griblere Fewiiemung und Yerschmtzung
auftrty, senkrecht eingebant,
Der Blinkerschalter befindet sich links hinter dem
Lenkrad und ist mit dem Hormne nnd Lichthopenschalter
kombiniert. Seine Betitigune ecfolel in Bachiung der
Lenkradbewerung. Beim Schuolten noeh wnten miissen
die beiden linksseitigen Leochten brennen und nach
oben die beiden rechissertigen. Gleichzeitig mulh die
Kontrolleachte in der Anzeigegedlitekombination im

Lappan
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Trlkt der Blinkirequenz aulleuchien. Diaz erste Blink-
wiielien  soll spitestons 0% s noch dem Einsclialten
gegelen werden.

7.1.5.2, Funktion des Blinkgehers

Woerden dieSchinlter 1 und 2 eingeschnlier, so flielit Strom
von Plug-Batterie dibor den Scehalter, die Klemme des
Blinkgebers, den Steoernnker. den Hitedrahe, den Vor
widersiond, dieg Magnetwicklung ond dic Klomme des
Hlinkgebers zu den Blinklompen. Bei geschilossonem
Schalier pueh diber die Blinklimpe noch Minus der
Bautterie [Bild 158,

Infolge des hoben Widerstandes von Hitzdeaht und
Vorwidorstand  pegenfibor  den unlercingndor paraliel
pegehalteten  Widersttinden  der Blinklompen  bleilen
din Blindlumpen dunkel, Der Hitedeaht gt sich, und
WAl Ao |||.|||;:1"| Fig sieh die boden Kontakte berihren.
In diesem  Angenblick werdon Hitzdeaht ood  Vor-
widerstand durch die Kontaktgahe Gherbriickt, und an
|||,'-1| l|!||-:||]|.|i||||1||'r1 Ii:';.]l |.'n.| |]i|' '\.ll“l' |1r-'4||"1'ii"-1\-il|||illlll..".
Piadureh wird die Mognetwieklunge voll orregt. Dor

Sqapernnker wivd daderch vom Magnethorn angesogon
Diese Mopgootheaft st gleseheoitig der Kontaktdeock.
Auberdom wird durch dio volle Erregung dor Magnet-
apule der Kontrollanker angerogen, der die Kontakie
wselilielit, . Dol |'|'|1|||| ||'1|~ |\-|II|IJ'|I||.|1|||'I'|‘ ither  alie
I o O ehenfalls Steom, so dall diese mit den Blink-
liripien aullevehtet, Infolee der Ubeebriickung des
itedrnhites doreh die beidon Kontakte kKilile dor 1ige-
depht oly, und 2warge lange, big die Spannong des
prladtenden Mitedeahites den Kontak tdrook aolgehoben
hint. In diesern Augenblick wird der Hitzdenhit mit dem
Voorwiderstoand waeder vor e ."l'jll,l.'hl‘ﬁ.'uil]-]ll!:',." wnd die
I inlebampen gpgelalier, so dal die Magnetkealt an-
pithernd O wird. Do sunmelie die Spaonung des Hite-
dealites die dieser entgegonwirkenden ichthealt dor
Feder ami Stenernnler iibersteigt, springt der Stewer-
anleer mil dem Kontakt so weit anf, bis sich Hitzdrahi-
spannung und Federliralt der Feder die Wange holten.

Nunmehr beginnt der Vorgang wieder wie beschriehen,
Gletchzeitiz mit dem Abbau des Magnetfeldes der Lo-
regerwicklung fillt such der Kontrellanker vom Magnot-
kern b und Gffnet seine Kontakte. Die Kontrollampe
wird damit gleichzeitig mit den Blinklampea dunkel,

7.1.5.3. Einstellen des Blinkgebers

Zuniichst ist der Drack der Feder so etpzuvegulioran, dall
heim Anliegen der boiden Kontnkte awischen den Kon-
takten ein Droek von etwa 50680 p vorhanden sl
(Dies st unbedingt netwendig, damit dee Mivedeoht
nicht iberbeansprucht wird.)

Das Finstellen der Fedevkealt und des Loltapaltes i
folgt durch Verbiegon des Federendes und des Loppens
am Einstellwinkel,

Der Hitedenht an der Fitgdeahthaltorang st dureh
Biegen mit der Zonge g0 2o sponnen, dofl an den
Kontakten ein Luftapale von etwa O,2000,3 mme sor-
rl.lhlik‘ll ist.

Noch dem Anschlul des ll|ir||'.,';;r'|||~l"-1|iu Selialter | ol 2
sehlicon. Danach vergeht etwa eine deit von (L6 {18 4,
his die Kontakte sich sehliolen pnd der Blinkehythinas

hemnnt.

. Einatellen der Froquenz

Diureh Biegen am Kontaktwinkol wird dicse cinrogalioel,
Ein Verbiegon in Richtung des Mognetkens heingt bei
kleinerem Lufspolt Frequenserniodrigung, boim Weg-
biegon vom e Froquensechdhung,

2. Einstellen der Hell-Dunkel-Zeit

Das Verhiilnis von hell wu dunkel sinee Dlinkperiods
mull 1:1 s 1.5 1 betrngen.

Das Einstellen arfolgt durch Biegen an der Hitzdroht-
halterung. Stiirkeres Anziehen des Hitzdrahtes bringt
eine Verkiirzung der Hellzeit.

l
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i
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o Einstellen der Kontrolle

Im Spanoungshertich von 0,913 Y darl der Kontroll-
anleer beim Abschalten der Blinklampe niclit angezagen
worden. e Kontrallampe mub daher dunkel blsiben,
Finreguliersn - erfolgt dyreh die Verinderung.  der
apanming  der Feder bew. nuch durch Biegen  des
Lappensam Einstellwinkel (Bild E 9.

4 Kontrolle

n) Bureh  Anschlicben  ciner Kontrollampe an die
Wlesmme O des Rlinkgelers (Bild £ 108,

Die Kontrollampe blinkt mit den Blinklenchten,
Beam Auslall siner Blinklouchte hleibt die Kontroll-
lenelite dunkel, willirend die zweite Blinkleuehte mit
erhiliner Blinlkfroguenz weiterhlinkt,

Duveh Ansehlull jo einer Konteollampe an L ond B
dea Blinksehnliees und dor Klamme C ded Blink-
gehirs,

|

Beido Fahrzeogseiten werden dureh eine Kontroll-
jllilllih-'l kontrollier.. Die lil|||t|'1|||ur:|||tr' blinkt givirh-
peilig il den Blinklewchien. Beim Auwslall einéer
Blinklegehie blinkt iie sweite mit echiihter Blink-
Ireguenz, uned die Kontrallnmpen blinkes mit ver-
l'i|||.u:'|'l-1|' Helighott und eehdhter Blinkirequenz,

Bild I& 10, Anschlubklemmen am Blinkgeher

7.1.6.
7.1.6.1. Beschreibumg

Scheibenwischanlage

Iiir die Gleiehlaul-Seheibenwischanloge wird der Uni-
lonTwischermotor 8 W 6V Nr, 874115/ eingebaut. Er
i5t ein NebensehluBmotor mit fanfoutigem Trommel-
anker, fer grundentstiet 51, Der Motor hat ein zwei-
elnfiges Stirnradzetriebe mit einer Uhersetzung von
Liad%d, er hat Daverschmicrong und igt im Motor-
vanm an der Stirnwand amgebrachi.

Dio Anirebswelle ist fortloufend in Dewogung, Diess
[hahibewegung wird dther cin Gestiinge bis #zo den
Wischerlahnen fibertragen und dabei in eine pendelnds
Bewegong nmgewandelt, Die kriftige clekivische Aus-
legung des Wischermetors gestatiel auch noch unler

Bilil E 1. 1|n'|r'iu-1||,-|'_;;|'-|1.ll|||.g:-

ungiinstigen  Boteichsvorhilinissen  vin o olowwond oies

Funktioniaren der Scheibenwischanlogn,

Durch die I T T R ETH i |':II-r||I||-~I|'I||||1;,'I ]|i_||.“ il _1L'||:L||.|'
noch dem Avsschinlen dureh dlen Hlandachinl te -:"l'.-w|n|:-
noch so lange weiter, bis dic Wischer die Bedlnge nm

Scheibonrand ereetelit halwon

Der sofortige Stillstand des Motoranlers wicd doenh
Endansschalter und Kuressehlubbremse  bowirkr,

Bei Peparatoren sall der Anker noch Mbglichkeit niclit
nus dem Feld genommen werden. Sollre sicl dies doch
erfordaclich machen, so mull nach dem Zosnimnmenban
des Motors (d. L, mit ins Feldl gesetatem Anked) nen
magnetisiort worden. Die Mindes tam pore- ¥ ind unggs-
galil des Magnetisieenppoentes sofl 3000 AW hoetragon,

[das die Bewegnong vom Motor wu den Wisehorlnhinen
iibertragende Gestiinge besitzt Logeratellon aus Poly-
.'1llli1! “iill I.'l 1 [II. “l:‘ lI||"i'::31'|'||I|'I'|||:|||'|J'||."|| ‘l]llrf"ll. l._‘irm l,a"ll:lpl'i:
von 230 mm und werdon mit den am WischeraemnD
nach Hochschwenken des Avmes sichibaren Seheaole
am Wellenstumpl befestigt.

-

Es wird emplohlen, die: Wischergummis jilislich 2o
erncuern, o diese stark der Witterung nusgesetit sind
und mit der deit spride werden, Zum Auswechseln des
Wischersummi= mub die Nase an einem der beiden
fuberen Gelenkbiizel abgebogen werden, so dall die
Gommis und Schienen aus den Holterongen gezogen
werden konnen,

sind Teile des Wischergestiinges verschlissen, so kiinnen
dieselben ausgewechselt werden. Zu diesem Fwecl sind
die Sicherungsaplinte von den Bolven ahzuzichen, damit
alle. Verschleibiteile, inshesondere die Lagerbuchsen,
ausgewochselt werden kénnen.

Bemn Austausch eines kompletten Gestinges miissen

1. die von aullen nof die Wellenstiimple gedrehton Cheps
wurfrouttern,

. die Evlinderschrnube, mit der die Verbind tergase v
der Wischerwellen s Windlpuf befestiot 1st, il

3. die Schubstanee von der Anteiehskarbel
gelist werden (Bild [Z 11,
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7.1.6.2, Technische Daten

Dreipunkibelestpung it Csummipulloer

reparierten Gestiinges st

Anmtmehghebhel des Tandem-

Vor Inbelrichnahme eines
daranl 20 achiten, dal der
wigehwrnrmes beun Durchdrehoen des: Antinehshebels an

Luleitungsquerschnitt LB nim®

der Motorwelle gleichmiilig nach links wnd rechtz o behzalil der Antriehswelle S0 Smin
gegeniiber der Seokeechien ausschlagt, Ist dies nicht Nenmtirolimoment 1) |1!‘H'|II
dor Fally so kann die Lage des Schwingbereiches durch | oopnminn fialme LT

e vorstellhare Schulstange, die on Antriehskorbelarm
angelenkt is, richiig emgestellt werden.

Felilervegung dureh Diionermegnet
Ived erimeany Dl o

Steaminuloalune nich

Bet der Leistungspritlong
) kpemn unad 39 U

erilier nls L0 & sein.

Dies st aueh beim Avswechseln von kemplotton nouen Sowin abnel ddia

Crestiingen wa beachion,

7.0.6.3.  Schaliplun des Endausschalters (Bild E 12)

“’-é?

] p__ = =

=

a

zum Schalter 15/54%

l M

[3ibé Bh -

UmschalferA | 31 i Slm.% |

Bild E 4 Hl'lmh]l'lru:l iz Endausscluliers  Bammastier 312

(o} Kontakt an der Koantakizuoge an der Klemme 554 [} Sehaltstaft
!Jl] |{|:-||IJ.|.T wur Masse pin Gehiinse .|JI;l-]IEI':-'= [ Fontakt ledir
i Sehaltnocken am Antreebsrad
7.1.6.4. Funktion des Endausschalters die Kontaktfeder mieht vorm Maogsekontnky nbhobl, i

Wird durch den Umschnlter (A) dor Kontakt awischen
b und 31 peschlossen, so fliefit der Strom aber dic
Klemme 54 des Ankers und die Klemmen 31 b und 31 2ar
Masse, Der Motor lHoft an. Durch Umziholten des Um-
aehalters (A) wird der Kontakt ewischen den Klemmen
B4 und 54 gesehilossen nnd der Kontakt ewizchen 31 b
unil 31 geillnet. Der Strom (liefit jetet dber die Klemme,
den Anker, die Kontaktfeder, den Kontakt iitber das
Gehiinse zur Masse. Dus geschicht jedoch nur so lange,
wiz die Konlaktzunge mit dem Gehfusckontakt ver-
banden ast. Hebt der Sehaltstift anl GGrund der Schalt-
r|||I']-;.i'l'H-'I'IIEIIFI1I1]'r."' am Antriehsrad die Kontaktfeder vom
Masselontaky ob cehlielt den Kontakt an der
Kantaltznnge, so wird inflolze der oeschlossenen Kon-
takte 54 und 54d der Anker kurzgeschlossen. Der
Wischermotar bleibt jetzt sofort stehen. Die Wischer-
arme sollen nun so eingestellt werden, dal in dieser
Stellung des Wischermotors die Wiseherorme thee End-

i

Ingree mrreichen. Die Abbremsung wird noch i

men | erreglen eld anterstiicer.

M PEria-

7.1.6.5. Einstellung des Endausschalters
Der Endousschalter ist so emzostellen, doll in dem

Bereich, in dem der Schnltnocken dber den Scholistift

15

Kontaktleder mit ciner Yomponnoang von 132

_ -
oporey dien Mussekontalct dreickt,
Wird der Schaltstilt dureh den Sehaltnockon nogahoben,
feontaktleder den Kontakt wa b Gffnen
an der Kontaktzunge sehhietien,
infolee des Kontakt-

(il F 3]

so mull dis
und den Kontakt ..a°
Dabei soll die Konthktzunge
druckes umi G-+l mum ansehoben woerden

Sk |24b

ShId a

05 bisd L__

"’/;; LTSS

Bild E 13 Ansicht von hinten gezen alie AnschloBplatte

mit  Endaossehalter



T.L6.0. Storungssuche an der Scheibenwischanlage

Stfirung Umanhe

Abulle

1. Wischermotor Hiall zu langsam. setzt aus oder hleilt stelien
[

i) Fitrsten sind nbgennlzl

L I3éirsten sind selyworedl

e Iollelotar ael v bum e

i Wisclioroostiinge 151 selis e gy

i) spounvng an den Biirsten an oiedeg

L Wisehermotor Holt it an oder Weiln stelen

ab Ao anfodee mechaniseher Derlastong vorkasinm

I Verbindung an den AnschluBklemmen lose

H.lpF:l' vom  Wisthermotaor nhpehiuen,  Biestonhnlie-
I-.:'--!e:: il =ner ."I|iI'II-~'I‘if|' il r'ill'l'r |"|;|1 ||_./'||:|:_r.|' LT
sithne aufbaegen aml abgenntzte Biiesten goaswoelsoln,
Nen einresetzte Biimste it sl Lt bt kot 2o 61 ler-
preiden

Biisten wie unter n) besehreben ans o Barstonlinlias
lnsten hermusaelmen and Berelbeiineie wooelen

Kappe vom Wischermotor abinelunen,  Wischermptor
Inufenlnssen. Anden sieh dechendon Kolloltor nil einen
nut  Polierlemen bespannton Hols dreiteken,  biso ddie
Inollekiorlnul aehe Blank st

Ursache der Vorklommune T Wisehergostiinee suehon
i beseitigen. Dabei st dos Gestéinge vam Motor wy)
trennen wod von Homd oleeleeud ok
spannungsabliille o dee Auledlong i'||||'|_f||'i|_|'|l||_ Cipnl e
1I.||.-u']||-||.'|1.|':r1|i|||||4r|-_-_ homtollon, FEyventoell Bottema aal=

ool
LHTEERT

Wisehermotor nus dem Faliseng ausbauen wiel 1"‘“|'|"'
abnelimen, Flnsn l.\ui'l'im;‘u'f 1l :i'll'-.l|'|1||.'all|'|||:||||.-
ilureh

Caeltnse abnehmen, Defekten Ankar nuswochseln, Wil

Lisem der wier  Belestizungsselinubon  vom

der mognetiiche Kreis dorell Aollegen einar dicken
Fisenplotte anfl die Sumbliche des Feld paketes nicli
kurzeesclilossen "_1I:Ir.'||"| 1=l _||'||u-.']|. nur emna Pelialfs-
I b, =0l d o |'Il'l'| pnakk i'irl;{r'-ill'l'hlq'lu||r'||1'||| Aol
nnchmngnetisiert werden. Dazu notwendige  Doveli-
Mutorg 3000 AW, Beim  Mognetisieren anf gleichs
E‘Ui.-!]':i.ll :||'||.1.|'Il.!

AnzchluBklemmen von Schmutz sfiubern. Ansellull
driihte wieder Mok mochen, Ansehluldeihte got untee
die Klemmplatte legen und mit dor Zvlindorschrionbe

festselunn ben

do Wischermotor Fiull zu selmell, kann aber drehmomentinillis nor gering belastel werden

Bei vorgenommenen Heparnturen wurde der Anker
aus dem Feldpoket hemusgenommen und das Feld
nichl wieder nufmagnelisiert
A Wischermotor HHull 2o lam

1) Wappe ist nicht fest senig angesosen

I Gommisehnur unter der Kappe izt verdorengegangen

V' Mebengerfiuseh der Biirsten

Fiiraton feuern

Feldpaket mit eingestecktem Ankser {wie unter Pink
2a beschrieben) nochmsgnelisieren

Kappe =0 weil festzichen, bis sie out ouf dem Gehiiuse-
boden aufsitzt

Kappe abnehmen und neae Prolilschour nulsetzen, Ehen-
co die Kappe (wie unter Punkt 4n boschrichen) auf den
Wischermotor anfsetzen

Kellektor siubern {siche Punkt e}, Aol Leichtgingig-
Keit der Birsten schten. Eventuell Biirsten erieuor.
Guler, nicht zu weitér Site dee Bislen im Biirsten-
linltekosten mull gewihrleister sein

3 Wischermotor stiiel beim Laolen den Rundfonkempfang

Abrenutete Biesten ernenern. Sehwergingige Biirsten
leichtgingig machen, Am beston sind nn den Lanf-

flaichen gut vingesehilifTene Biesien

L1 I Warlbry S130353

[l




Starnne LUrsache

Abhilfe

. Wischermotor Fiuft nach dem Abschalten weiler

i mtromkrois wind durels die nuf dem Gehiuse-
kontnkl (b) aolhegende Kontokileder (o) nicht unter-
birvielien

I

ctrombiras wird wohl 2wischen den Kontakten

“’.l nnd |:|": aoillnet, Iil"'{'!lll"'l] nicht zwischen (¢

il () geschlossen

IJ.

||_: I'\;EIII|."|.II.||-I‘-IrI'I' [4-3 |'|'||.|||I :1||r ‘;:uml |;||-r L r|u,|;_'|-_||-|'j|.
FRontaltledor (o} keinen Kontakt mit dem Mozse-
leomalin (b

1+l |{|-||I.-|I..IF|~|F- I I:I'_:' erlallt sl Grond des '\.l'].‘l.'lu'rur||r|'1|
Selialistalfies [I]'I kewnen Kontakt mit dem Maosse-

leomtalet (1)

Die Kontektfeder (¢) i3t im Angoffepunkt des Selalt-
stiftes (d} so durchzubiegen, dall der Kontukt ewisehen
(b und (e} gedlnet wird

Die Kontaktzunge ist susomoen mit dem Klemmenesdao
mit Hitle einer Flocheonge nach unten zo biegen (nicht
nur die Kontaktzunge allein verbiogen |}, bis die Kontokt-
(n) dueeh die Kontaktbeder (¢ infolge der Hil-
bewegunge des Schaltstiltos gy 05 L mn angelobon

LUNge

-\.-.rh!.. s ixt dorouf #u nehton, deld die I'\LIIIll.‘I.]l.|'.‘.||||_I_:1' il
Vorspanonung aufl dem Kleimmenonde anlliegt

Wischermotor bleibit sofort nach dem Abscholien stehen, Er liuft nicht in seine Endlage

Kontaktfeder so nachbiegen, wie im Abselinitn 716,65,
!r"'ﬁl-!fl]:l'lll.'rl
machon,

Schnlb=kift El'il'rl[',{.lllj..‘i'.' Hl‘l {l."'l|:,'II'I'I!!~|:1'|.I."'||J

Selinltatift diesen sfiubern und got e letten

7.1.9.

Lo Bedienung nond Wartung

Seheibenwaschanlage EMBE 01.2

Bedm Eindriicoken  des |'||III}I|'I|||.:I||-'|'|!|“- der Scheiben-
'l-"'..'q"-l'h:l.llhl.‘.'l' wirid I'|.I'|':|:=:-|'J (T} ?.-.'.'11' seharfon :"1I.I]irl':| LT

III'I' J"1IIII'|11' l|l||1'|| ||i|' “|'|I|.|||l.:|||'|:1ul|,_'i".|:| und hison

Bill E 15, Selhivilenw aschanlage

|52

an chie Windsehintzacheibe gespriltet. LERE man den
Inopl los, so Bl sichodie Pompe anont ot YWoser
aus dem Behilter (Bilder B 14 und B 15),

Var dor ersten Benutznng dor Anloge ist dicser Yorenng
mithrmals 2u wiederholen, domit gich die Pampe ad
dle Sehilnuehleitungen mit Waosser Hillen kiinmen.

Mool enwanidireier .||-|l||||.'1l_-;n- gewithrt dio lI|.|1E,-|;_'||- i

Lutommenwirken ot den  Schethenwiseliorn noeh

jeder Benutzung cine saubere Selicibe,

Is emplichle sich, in bhestimmten Zeitnbstindeon den
Pumpenknopl und die Abdeckscheibe abzonelimen und
Piruckstiliel leicht leichies

Bedienen o sewiilivleisten

ilen emznfetien, wm ein

&= \" ¥

P TET

[ I

—_— e

il E 16, Sehematisehe Daratelluns der ﬁu,'||n:*ihu,'||1.1.':1_-w'|m||!|:|g1‘:

1t Kerl Diir Wasserbehi lter

2y Waszserhohiltor

31 Deekel mit eingosatziem Yentil
Y1 Spritadiise

3 Klomairing

i) Pumpe

B bemmawin kel

18 Klemmhiilse



Anbringung des Waosserbehilers der Seheibenwasehanlngo

2. Binban ded Korbos mit Wasserbehflier min
i'lll|'plll'.l.1'l slem Shnuy und Druekvantil

“l"l' Hllt'h |II'II' I||‘I| I'l."l.'l||:w..-\.l'I'hl'il.'lhi'l ||I|.|! r||']b Deckel irail
vingesetztem Yoentil st ool der Stienwond, in Falire-
richitunge peselien links, neben der Metcung 1 Motor
vanrn helestigr, Do Dofestigung  erfolgr mit zwei
Sehirnubon,

(e el vee ward it dein Declkel vorsehlosgon in den
Il eineesetsr (Bl 1€ 470,

de linben doe Spritediise

e Spritedise st in Woagenmitte aul der Motorhaybe
angebroeht, Der Abstand vom  MHaubeonrand  beteligt
P28 mm (6l B 48) . An doer so festgelogton Stelle st
ain G0-mme=Loch 20 bohron, Nach dem Emnsotzen der
Sprilgdiise in die Boheung wird diese von unten durch
den Klemneing belestigl, The ame oberen Anschlub-
stuntgen des YVentile belindhehe Drocklzitong wird mit
dor Diise verbundén, Dureh Dreben der Diisenkuappe
it -sich dag Auftrelfen der Wassersteahlen aul die
Windschulescheibe und durch Drehen der Disen der
AulteeiTwinlel emstellemn.:

4, BEinling der Pompe

Die Pumpe 154 1in die Instromententafel eingebant, e
Punipe witd mit nnfgezetztem Klemmwinkel ven hintenin
dielnstrumententn fel einzesetet, die Klommhilse von vorn
dureh den Durchlbrnch mit 24 mm Durchmesser cinge-
Fibirt. und wmin Hilfe dder Zweillochmutter befectisd
iBild 1214,

Die Abdeckscheibe wird aul den Druckbolzen gesetst
und der DreockEnopl aufeeschraubt, Um ein Mitdrehen
des Bolzens zn verhindern, kann ein Stift durch dessen
Bohrung und  die der Klemmbhinlse gesteckt werden.
An der Stirnwond a5t 20 mum diber der Hezungshetati-
gung déine 73-mm-Bobrang angebracht. Durch dicse
Boheang agl die Sone- omd Doocklenuoe vom Yennl
wnr Pumpe verlegl.

Holillen des Bohalters

Der Decle]l des Behiilters (mil emgesetztem Ventl)
wird ahgenomrmen und etwa B0 cm® snuberss Woasser
oangelille Noch Beliehen konn dabel der Behilter aps

dem IKorh gonommen weeden,

aqs

Bild E 20, Tramsistoren-Antosuper A 100 Berlin®® in das
Instrumentenbrett cingebaul

Als Frostechuts und zor Yerbesserung der Bemigangs-
" i " 5 b [ qaliomy
wirkung kann dem Wasser 1095 spiritus bergemisehi

weriden.

7.1.8. Radioeinbau

e Karosseree isl sermemmialine g0 vorbereitel, dafl dee
Trinsistoren-Antosaper A W0 GBerlin® des VEB S tern-
Radmie Berlin ohine mechanische Nocharhail eingebant

serden konn.
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Lierdeckel verschlossene Ausschnitt
Aufnnhme

e dureh einen
in. der Instrumententnfel  pabi
Bedien tetles (Hild T 200,

e Belestieuny dee laerey pelifirenden Stitswinkels st
mdee Stirnwand bereits cine Anmetmulter oot dere
divengolitrizen Solirnule vorgeselea.

ur deg

Der Stemnanselilull des Emplingers erfolgt nicht direki

an e Plospol  dors Batterse wie beim Autosuper

caehtnhorg'’, sondern wird oo Aandsehlol an den An-
aella i G0 ekl

[hidueely Breapelit dag abel nieht mehe durell die

Stirnwaned  gelihel en werden., Es wird liner der
Stirnwand verlogt, Aom aachisiglichen Embaun der
Virsenlinntenne LIS 204000 des VEH Antennen-

waorl 1ind ”]|||||.|'|||r||r'i._'_ mirld naeh 1"'i:||l'| iler Antenne
imleeliolirten Balymselnlone ine Dobrong von 20 mm
Loy, fan reehton vordoren KotOigel aogeleneht werden.
(RITE

Arvienne st 20 heneliten.,

chenfulls  miteehielerte Montagonnleitung fiie i
e linke Serte ist e den Anbon der Anionne wenigor
'F'.i'l:'ighl'l. iln .-i:'il |||1|1 I’u-1 .-Hl‘ .":hiI'4I|n‘.’:l1'||]|‘ﬂl'!l|I Wi
Atmdspule, Abaadleitnngen, Lichtmaschinenregler usw.,
histinialion,

Phaeeh Messon an der Emplongs
e R '|'|'||NI'|' ]I'hl'.‘l‘_‘-ll'l“. r|1|“- nn dor rl"l'hTru ."1r"||r
cin cindewtig besseres Verhifiliniy von Nutes #u Stie-

der Stirfeldsttivke

apnnniing vorhamden =1,

Zur Defostigung der unteren Anténnenhinlterung ist in
dier Stivownnd  hereits Annictmutier M4
Sehenube vorhnnden (Bild K21,

T mit
B die dindanlnge des: Motors: bersits grundentstir
sty siogd heim Belrieh des Adtosupers A 100, Borlin®
noel noehetehonde Molnolmen der Eigenenisidmnge
wrlovderlich:

I, Findonloge:

[lemamie 16 e Eindspulen mit einem Enlstor

kondensutor 2.5 wl” pesen Masse fiberbriicken.

b

Meolergehinlier:

Ilenime bl min Entstdrkondensn tor 2 50 semon Masse
iiberbriicken. lm Bedarfsfull Klemme G1 des Reglors
mil einem Wondensator von 04 plF pepen Masse
i hevhriiclen.

Bild B2, Befestigung der unteren Antennenhallerong
nn der Stirnwaml

i

scheibenwischermotor:

Bei Scheibenwischerstibrungen beide Anschlisse mi
je cinem 25-pF-Entstirkondensator entatiren.

1. Blinkgeber:
Im Bedarfsfall Blinkgeber ¢ Klemmome Bt [Sntstde
kondensator von 2.5 pF versehon,

2 Masseverbimdungen:
Siumtliche Mosseverbindungen rnatalliseh
Blank sein, am besten veezinnt, do sonst cino Dot
starwirkung in Froge gestellt is,

nELEELN

e Eigenentatbenng a6k oue daon wicksion, wenn dio
Girnndentstirong enrsprochond dere Vorordnuog ibeedin
Entstérnng . von  Iealtlobezeagen einwnnedleei doreelis
geliihet wurde.

Bei der Bnistoeang des Wenlnhezengs st anhedingl
oine Fachwerkstott des [IKA-Liclit- uned Slnddicinsies
in Ansprneh su nelimen,

7.2.
7.21.

Lor  Fahrhanhobelauchtung
folgende Baugrappen: Ovalscheinwerfor, slokteomagne-
isches Ahblendrelois vnd Lichtdrahscholier,

Anlage des Baumusters 353

Fahrbahnheleuchtung

gohdren i wesentlhelen

72,11 Glihlampenwechsel bei don Ovalscheinwerfern

(Bild E 23)

Bild 23, Frontansicht des Ovalscheinweclors

Befestigungsschrauben

Reflektorverstellung

Einstellsehraube fiir dio horizontole Yerstellung
Einstellschraube fiir din vertikale YVerstellung
Winkel zur Frontringhelostigung

LI _Il,l,rﬁrh'l'l'titl.:_?; #Ur |'-ru||1rj:|gfjt!rtﬁlil_futlf.{

oD B B e

Direle leicliten Dhawek in eadinler Pachtong sind die
Ihehilippen der Guomminbdeckknppe aus der hinteren
Uinung des scheinwerfernbdecktopfes 2 deivcken. Dia
Goommikappe wird mach hinten abgenommen wne elbwn
Gbem aul den Anschlubleitungen e den Sehoinwerfor
Pranach wird  die Koutalt-
Klemuoileiste noele hinten abwerooen und der Angehlold
fir duz Stapdheht geltst, Duech Deiieken and Deehen
der  Glihlampeohalterung  {Bajonetiverschilull)
diese ahgenommen [Bild I 245,

nnch hinten geselishon,

wiel
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N ko die dedeliie Glithlompe hsrmmsgenommen wd
LR oL it nusgetonseht worden. Dabien st daeanf
eumehiten, dnfd die Glishlnmpe so cingeseizt wind, dad
die [itheoggsnnse in die i Nillekior an der |IJ‘HH'|1||.-;,{
M die Biluslampe unten legende Aussparung einge:
selal wird,

g Einsetzen der Fassong erfalet i umgekehetor
Roihonfolge wis oben Leselidelen,

Beio. Anseblol der  Kontaktllemmdeiste st dacanl
an aehiten, dodl die weilich legende Klommiedor lir die
Masseriickloi temg cinwand fivien Kontalo, bekowint
Noeh jedom Weehisel der Glithlampe fir das Forn- und
Abblendlichi sind die Scheinwerfer nen vinzustellen.
Pl den Ovalsclicinwerfer sind Tolgende Giliihilvm pen
viorgesehon

B 12N ah40 W

Pl 11443 B2

DA2N 2% 95

TGL 10833 BlL2

Fepnliclin CA DLl el

Sl il

7.2.1.2. Scheinwerfer aus- und einbaven (=, Bild E 23)

Lo Leitumgsanselliizse entsprechend  dee im Abschnitl
L0 mepehenen Anweisung lisen,

Ao Frondag abidlionen (Bild E 250 Ia der Mitte des
Feontvinges: olbien  lesendo Hchlitzsehranbe
nid den Fronteing sus ded beiden nnieren  Be-

IGsen

fesligimgspunkten aushingen (Bild T, 251,

Drren Befestigungsschenaben BA A s 10T L Q8455
wit Federring B & 'TCL 7403 (s Bildl B 237 losen,

i. Den jetet losen Scheinworloe an dor Mitteltisilvie-
stiirkung soweit nneh unten schiohon, Bis e Lim s
Lnterkante nach vorn geselowonke werden kann aivl
der Haltering mit seiner Oborkanle vor dem [o-
festignneswinkel (v, Bild B2 e don
licgl. Ovalzeheinwerfer nich vorn hernsnehnien.
Dier Einban des Seheinwerlors orfolet fn nmpekehelop
Reshenfolge. Dabet st doenif s achten, dall dic
Dichitung am Holtering die Binbounussolinitie fivg
den Owalsehoinwerfer 0 der Mevbel tesil v es ik g
il abedeekt

Fromtvipne

U ngenigonde Ahdichitung  des  Chvalseheiivwoebor
vinliurnummes thirch sehleehton Site der “.’l“i'l‘jll,‘.{-
ichtung oded mongelliof e Montonge der Cumimis
abdeckkappe s Bild B 24) fleen sur Y essolunuteangg
dox Seheinworlemellektors  wnd  dosson VORECTE e

Sualall.

T.2.L3.  Scheinwerferverstellung (s, Hild F 23)

Der Mechooismps dor scheinwerferverdtellunge ist wu-
wenn der Fronteing abgenommaoen wird, [ie
Kippen des Salivinweelep-

ghinghich

Verstellung  erfolgr durel

rellektors wm seine. Lingsachse. Dio Veistellung Lot

ewih Stulon.

L. Hebel nuch rechis — Relloktor lioch
bei Besotzung dor Vordersitze und Tehlindos oiluep
geringer Julachung im Kollerrnum (bis etwn 20 kp)
Iontrallenolite [h-l|l'krrlr1.'-'|'~I|-”|u|;.r; eitngosehnl o,

2, Mebel nach hnks = Reflekitor tief
bei Besetzung mit mehr nls zwei Personen odar
mit zwei Personen und Zuladung im  Kollerrnum
mit mehr als 20 kp, Konteolleuehte  Roflek Lor-
verstellung ausgeschalter {siche Abschnite 7,28,
Die Hebelstellung  buzieht  sich  aul Ansicht Vi
VO, !'{i'll-ll-'l.il"l-u.i"l'llrli‘,'i.'lj it iler =t reaselie e ['[I}pi'q[mu
Verstellhebiel wetsen nuf die Jeweilige [Relleltop-
stellung lin.

Fs st zweekmiiliz, bei Durchsichten, hei denen dia
Seheinwerfereinstellung  konteolliert witgl, die Behein-
werferverstellung von  Verschmutzongen zu siubern.
Liie Einzelteile der Yerstellung diicfen hei Roparaturen
'.Iil'i:l[ I!I:.u']l;l'l_'ul'lv_rg'u_ ailep 2+!4_|j|_1i{_¥r|_ 'l\'+'l‘l]l'rl.

Fulls erforderlich, sind sie durch vom Heesleller ge-
lertigte Eineelteile auszitansehen,

7.2.14.  Scheinwerfereinstellung

Zur Scheinwerlersinstellung ist dep Frontring  noch
Lizen der oberen Befestigungsschroube; die in Mivte
Scheinwerfer iiber der Streuscheibe liogt, durch Aus-
hiingen der unteren Belestipune shzuanehmen,

Die bet Ansicht van vorn (50 Bild E 237 rechis aeilliveh
sichtbare Schranbe dient zue horizontalon Einstelling
Lage des Konickpunktes der Hell-Dunkel-Crenzo Tie dus
ssvmmelrische \bblendlicht) wod die in der Milge,
mnten sichtbave Schliteseheaube sur vertikalen  Fin-
tHishe  der  Hell-1Dankeol-

stellimz  des Seheinwerfors

LAl A
Bei der Schomwerfersinstellung st i Falegeng aufl
giner vllkommen ehenen Fliche 5o vai sires il

stnkreeht stehonden Einstelltnfel aufeustollen, dall: dee
Abstand voo den Selivinwerlern bis e Fanstolfinlel
10 i Iln.-!l-.'r'_;'r.
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3e Einstellung wird hei leerem, fabrfertigem Fahrzoug
(Tank vell) vorgenommen, Sie erfolgt in der glachen
Arl, wiees fiir dog Bavmuster 312 im Abscehnitt 7.1.3.1,
héschiriehben worde, Die Einstelltufel fir das Bawinuster
A0 werg Bild 12 3.

Dig¢ Einstelwerte sind in Absehming 7.10.3:1, tabellarsch
angepehen,

e Einstellong erfolpt bov der. Reflektoritellung | Foch*
(5 Abgehnitn 7.2.4.30

Nl jeder Seheinwerfercinstollung st der Neigungs-
Lepeieh der Seheinwerlerversiellung durel Umschalten
des Verstellhebols ool die Bellekvorstellung A0l 2u
kontroallicren, Daber muall die Hell-Dunkel-Grenee im
(00 gm imter dien Mall L B
Begogen aul die 10-m-Eimstellialel hogt e nach der
SIVAD zaliissige obere Grenee der Hell-Dunkel-Grenze
deg Abblendliohtes B0 mm, die untere Grenze 200 mom
unter der Scheanwerlermaiatie (1),

ek liegen

7.2.1.53.  Abblendechalter

Bos eleliromngnetisghe Abblendrelais st cin Impuls-
scholter, der het eimpgeschaligtems Hoouptlicht bei Be-
titdgang der Hondabblendung, die durch Ziehion des
Lenksiulenkomlanationsschalters o Hichtung Lenkead
geschaltet wird, fortlonfend swischen Fern- ond Ab-
Blandblicht bew, Abblend- und Fernlicht omschaltet, s
igt anl der linken Kotlligelverstickung vor der Stirn-
wiund befestigl, Seine Reparotor ist nur in TKA-YWerk-
atlitten mdglich,

7.2.1.6. Lichtdrehschalter vnd Funktionskontrolle der

Falirhahnbelenchtong
Yer Lichtdrehsehalter wird im Uhrzeigersinn geschialtet.
Ity erloubt folgende Schaltungon :

Grundstellung (Schaligrill steht senkrecht)
Lichtanlage ausgeschaliet

crste Moststellung
Standlicht
swelle Maststellung
Hanpilicht
Iinz Parklicht konn cmgeschaltel werden, wenn das
Aiindanlal-Lenkersehlofi in der Sperrstellung steht

Parklicht linke Seite (Rechitzverkelr
BLH-5chalter nach unten gegen den Uhrzeigersinn
bis wur Bastung schalien,
Purklichit rechie Seite (Linksverkehr)
BLH-Schalter nach oben in Uhreeigersinn bis wur
Fastung schalten.
Diee Lichtdrehsehalter 2ieht dabei in der Grundstelling,
Noel dem Emschalten des Parlklichtes bhrennt aof einer
Seite das Standlicht vorn und dag Sehlulflicht hinten.
Die Kenngeichen- und Instrumentenbelenchtung brennt
bei eingeschaltetem Standlicht und Hauptheht,
Wenn das Fernlicht eingeschaltet ist, mul die blane
Fontrolleweliie im Kombinntionsinstrument brenoen,
Dos elelcbromagnetiselie Albblendrolais st so it dem
Lichtdmeheelinlter pekoppelt, dafl beim Emnschalten des
ITaupilichtes immer guerst dos Abblendlicht brennt.

166

7.2.2.

Blinkanlage

e Hauptteile der Blinkanlage sind:

der Lenksiulen- Kombinationsschalier, der Blinkgeher,
dig vorderen Blinkleachten sowie dic hanteren Blink-
levchiten in der Blink-, Brems-, Seblollawchie (8. Ab-
schnitt 7.2.3.).

T.2.21.

Lenksiulen- Kombinationsschalter und
Funktionskonirolle der Blinkanlage

Die Blinkanloge wird fiber den Lenksiiolen-Womlie
'[Ilirll.x.:.l'hu].tr':' I|HI1' [l'l'.;[l. ||1:H'||i'_tl‘.

Blinker rechio Soitoe
BLH-Schalter nach oben o Uhegeigeesinn bis zur
Haste schalten

Blinker linke Seite
BLH-5choltor nonch unten gegen Ulhreeigersinn bissnr
Rnste scholten

Blhinker ousschalten
Seholthebel des Il[.[l‘."iillllhf'l"t i1| .‘ll:'ill.l.“l .1r'“I|-:l|-

stellung suriickdriicken

Bei cingeschaltetom Blinkor mall die gedoe Kontpeoll-
leachio  1m |\||I||||i.||,]||iulnhlhll'”llli!l:l. (4, Mhuachnill
7290 im Blinkebhytlimus  aulloschten, Ber Austoll
cined Hhinkers (solitte wechseln) leachior dig Kontreoll-
lenehite uned  doppelter

mit verminderter Hellighett

Blinkfrequens.

7.2.2.2, Blinkgeber
4

Dier Blinkgeber ist mit ciner Lvlindevsehraube M & mit
Federring und Scheibe hiingend nuf der linken Seite
der Lenksiulenbefesticung unter der [nstrumententalel
hefestiotf.

Fiar seine Emstellung und Funktion gelten die im Ab-
schmite 70530 fiir dos Baomusteg 313 getroflencn
Feststellungen.

Defekte Blinkgeber sind gegen neue auszutauschen.

7.2.2.3. Vardere Blinkleuchte {Bild E 26)

Zur vorderen Blinkleuchie gehiven :

die Lichtaustrittsschetbe nnd die Grundplatte mit dem
Rellektor, Sofittenhalter und der [Mchtong,

Die Grundplatte 150 mit zwer Zylinderblechsehranben
B35 95 TGLO-7971 nn der Karosserie befestizt.
Die Solitte E 12V 13 W58 - TGL 10833 der vorderen
Blinkleuchte ist zughinglich, nachdem die seitlich an der
Lichtanstrittsscheibe  sichtbaren Schlitzschrauben so
weit galit worden, dab die Lichtausttittsscheibe ab-
genpnimen werden knnn.

Durch Druck gogen die schwichere Kontokifeder in
Sofittenlingsrichtung wivd die Soliete ais dor goreniiber-
liegenden Halterung gelost und kaon duech loichtes
Schwenken hernusgonommen werden,

Der Einban einer neaen Sofitte und der dusnmimenban
der Leuchte evfolgen in umgekehriee Reihenfolge.

e



| e .

il E 26, Yordors Blinldeneline

Bt der Montage i1 immer anf einwand froien Site dere

IMehtung o der Lichinasteittsseheibe und der 'Fiille G2
TGE1 809450 v i,

T.23.  Blink-, Brems-, SehluBleuchie

Dic Heeldeuehte besteht aus don Hanpttailon (Bild E 27
n) Lichtnsieivissehsibe,

b Greund plavte mit, Sofitten und Refleltoromn,

o1 Dichtung,

Sie vercinigt in sich im ongebauten Zustand jn o der
Reihenfolge von aubien zur Fahrzeugmitte folgende
Tuile:

Evilel I 27

Heckleuehite mit abgemommener Lichtansteittsselisilie

Boumn dunoch erlolgenden Wiedornnbou ler [steh banis-
trittsschoibe ist diese 30 nnzusetzen, dald die Dichilippe
des die Grundplutte einfussendon Dichigummis an allin
Stellen gleichmiliz am Band der Lichtustitisselhoibo
anliegt,

Es sollie dabei kontralliset wierden, ob die Whoasop-
ablawfoussparung im Dichtgommn anf dee Lewelbon-
unterseite nicht versehmutel s,

Beim oventuellen Weehsel des Diehtgummis st disser
so emmzulogen, doll die Wassernbloufaussparung  in
Leuchtenmitte unten liegt.

Die Schrauben der Lichtaustrittascheoibe aind glaieh-
milbig anzuzichen, umd gwor nur sowell, bis ihe Haond

Leuchie Einfirbune dazugehirende Solitte
Blin lelenehine gelb E12V 18 W TGL 10333
Riickatraller

Sehlublenelite rol EA2¥V BEWITGL 102833
Ftickfalielewelite wiil) EA2V 13 W TGL 10333
Bremslenchite Pt E12 ¥ 15 W TGL 10833

Diese Reihenfolge ist auch bei demi AnschluB der
Lenehten #=u beachion,

Die Leitungen haben {iir die einzeluen Lenchten folzende
Farhmarkierungen:
Blinkleuchte, links
Blinklenchte, rechis
Schlulleuchte, links graufschwarz
aehlulilenchite, rechis g rod
Ritckfahrlenchte gL
Bremslenchte
Muazse

sehware ‘woill
sehwarzgriin

scliware rot

biraun

I3eim’ Anbay der Leuchite ist daraufl zu achten, dall die

Tiille, durch die die Leitungen durch das Heckmittel-

teil gelithet werden, einwnndirei sitet.

Fiir das Auswechseln einer defeloen Sofitte sind folgende

Hundgrifle eelorderlich:

l. Lésen der beiden Linsensenksehrauben mit Lapfen
Max 16 % 2 deren Kiple in der Mittellinie der
Lichtanstrittsselieibe sichibar sind,

2. Abnehmen der Lichiaustrittsselisibe,

0 Answecheoln dér eohadhnlten Solite,

am Dichtgummi gleichmiiflis abdichtet. Maximales
Drebioment 5 kpem. Ihe Grundplatte dor Leuchte ist
mit vier Schrauben BM4 % 10 TGL0-8455 (5. Bild | 47)
am Heckmittelteil befestigt, Die Selivauben haben ihe
Widerlager in an dns Heckmittelteil angeschweéiBiten
Lewindeplatten.

7.2.4.  Kennzeichenleuchte (Bild E 28)

Zur richtigen Ausleuchtung des Kennzeichens ist die
Leuchte so 2u montieren, daf

l. der Abstand von Mitte: Lewolite zu Mitls Leushis
symumetrisch zur Fahrzeugmitte 260 mm,

2, der wertikale Abstand von dep Auflngeehene der
Leuchte bis zam untoren Kennsoichenrand 55 bis
1) um,

4. der horizontale Abstind von der Kennizeichinehens
bis zur Gehausekonte der Lichtuustrittsscheibio
21 --H) mm,

b die Neigung der Auflogesbene der Leachtn auf dem
Stobstangenmittelteil noch hinten 5° betriig.
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Bild I 28
nuggehout,
i_'|l' (RTATRNERIT ]

]'b;t'l“|?,1li|,']|.f_'||I1'|H"I1|I" Liclitaustritisschicibe  ab-

Bild E 50, Instromententafel

e Leuehte bestehy oo wesentlichen aus
a) Lichuustrinisseheibe,

b} Gehfusennierieil,

o I lermmbiieel,

&) Sofitie (Bild [ 283,

I3er Lampenweehsel ist wie folgt durchzulihren:

1. Herausschrauben der beiden Linsensenkschiruuben
BME 014 TG LSG8T,

2. Abmehmen der Lichlanstrtisscheibe,

3, Hernnsnehmen der defekten Sofitte durch Aufbicgen
der elnstischen, die Sofitte trngenden Kontakileder,

4. Eindriicken einer neoen Sefitte, 5 W, von oben,

#. Schliefen der Leuchie.

Ve Kennreichenlenchte kann ausgébaul werden, wenn
die noach Abnehmen der Lichtaustrittsschieibe unter der
Sofitte sichibare Zvlinderschraohe M 5 » 15 TGL (-84,
mil der dier Klemmbiizel befestigt ist, heransgeschraubt
wird, Dnbet ist der Rlemmbiigel von unten sus dem zum
Wagen hin affenen Stafistangenprofil herauseunehmen.
Die Kennzeichenlenelite wird nach oben abgenommen.

7.2.5. Innenleuchte

Bei cinwand peier Funktion mub die Innenlewchie fol-
pande Sehaltungen eddouben:

(RS

i

Bild E 31, Drehschalter, :Ll.i:-ii.:l.'lllll.'ll

Schalthebel in Mittelstellung
Die Lewchio st ausgeschaltet wrd bt sich aneh nich|
iiler die Thrkontnkte cinschialien.
Selinlthebel nach oben geschalter .
Die Lonehte wied beim Offnen der Vordectiiven tiber
die Mulwstromschalter in der Toesfiole automatiseh
cineeschalier und erlischt, wenn beide Yorderliiren
peschlossen s,
Sehclthebel nach anten zeschaltet
e Lenehite brennt stiindig, nuch bet EL‘S':']IJI'IS:N'llifl'l
Viordertiren.
wird hei erlorvderlichem  Sofitten-
TGL 10833 noch Lézen dere
Svlinderblechseheanben

Innenfenchte
Ei2 VaWw-=-52
seithieh  swhibaren

|.|;1'
wirelise]
et
betden
5[".'-:';.5 e [LOTTEE T,

Die Sofitte st von hinten saginglich. Der Austausch
7.2.2.3. beschriehen.

erfolgt wie dm Abschoite 7.2.2,

7.2.6. Motor- und Koflferranmbeleuchtung

e Fassungen fie die Motor- aond Koleeenumbeleuch-
EAZY 5 W =3R=TGL 10333

tune sind  mit Solitten
hestiekt  and  weerdén mit  Evhnidarlilechsehrennben
1335 = 95 TGL 0-7971 befusligt.

e Schaltung ecfolet automntisch beim Ofnen haw,

Selilicen dere Houboen,



: ; = Hilsl E 33, ombinationssehiolter
Bl E 32, Wippschalier

I, Matorrnumbelouehtung (hild E 24 2, Lisen der Uborwurlmottor ol einen Seloanlon

Prewekselonlioe it ewen Svhnderblechaehrmubon, i der aichur, bis sie an e Tnstenmententofel nnatilie,

rechiten Iotiligelverstivkung belesug, 3. Schuhkosten luoter dor  Tostromententalel noch

Bathagung dureh in der TTohe ooeh Lisen der Muotter himten abziclen, b diee Noson Rie die Yoeedroh-

nim Haobengchornior sinstellbpron Winkel am rechten sicherung des Scehalters Trol sindd.,

Lo benschnrner, 4, Schalter prrallel zur Insteumontentalel nneh reclits
Hius |!.|'i' El.ll|-'|'||r|': "-|'I||‘1'I||'|| |||||| !IIHH'l\HH'II.

Lo ollerrovmbelenehtong
[ie Mowtaee eclolet i wingekehrebdry |'H'i|l1'|l.f|l|,.fi'. Yo

Seholter mit Syhnderschrauben M4 gt Federring s . 5
i e irl-4 = dem Eimschichen des Scholters In die Flalternng vo

l..u:_-\.i-r den’ rechien  Kolferraumbianibenscharniors. be rechis istdie Dberwurfmutter soowoil il den Gowinde-
fostipt. hals des scholthostens nulzadeshen, dall zwischon throe
Hinterkante  pnd den  Apreticrungsnasen am =Scholt-

2.7 Schalter kasten eotwan 1.5 mm Lult bleibhen.
T.0.7.1. Lichtdrehschalter und Schalter fiir die Bt der Montaee ist doenol gu opehiten, dolb dio Areetio-
Scheibenwischanlage und -waschanlage rungsnasen fest in den beiden dafiie vorgesehionen Aus-

Der Aushbau deleliter Schalter erflolgt nach folgender i medc, i 24 st L

Anlentung (siche such Bild 1 31)

1. Behnltgeil durch Druek nach vorn nus der Grund- 7279 Kippschalter fir die Standentfrostung
slellung  [(Sehaltgrilf senlirecht) in  dic. Montage- ;
slellung dechen ond abzichen. Dadurels ist petet die. Der Kippschalter fir die Standentfrostung konn nach
Uberwurlguiter lie die Schalterbefestigong dorch  Absehraunben  der  M-12-Hindelnuttét nach  hinten
g Loel in der Instrumententafel zuginglich. herausgenommen werden | Bild £ 323,

7.2.7.3. Kombinations-Lenksiulenschalter (BLH-Schalter) (Bild E 33)

Ber einwoandlreicr Funkuon mull der Kombinastionz-Lenksfinlensehalter foleende Sehnliongsen eclauben:

Sehaltart Betaligung Bemerkung

Blinleer rechts ader hinks ein- stohe Absehnite 7.2.2.1.

oeler messehalen

Lichthupe hetitizen schalthebel in Bichtung Lenksiule Wirkt nur bei Grondstellune des
s zum Anschine ziehen aehtdrehschalters und Standlich
I Anschl I Lachid rehsehalt | Standliell

andabblendung wie Lichthupe ekt nur bel eingeschaltetem
Handahblend Lichthu;j Wirkt § aridcholtel

Haugtlicht
Fanfaren werden dibor das Siennl-
eelais auf dor linkon lotllieel-

Funfnren emmschoalien Selinlthebel in Richt

Instrumen Len Lafel b
Ansching driicken verstirkung vor dem Beglerschollee

reschnltol

Parlilicht emcchalten siche Abschnnit 7.2.1.6 Lichtdrehschalter Gromidstalline,
AindanlnB-Lenkarsellol in Spoess

stallung

(R

Sd I Waetlrg 0200




Noch dem Betatigen der Lichthope, der Hondablslen-
dung eiler der Fanluren mub sich der Sehalthebel durch
Fodorlealt, nutomatiseh in soine Mittelstellung souriick-
aihnlten,

ler  Aunsbon  des
relolet wie nnehetehond besebrekon

Lenksinlen- Rombinntionsgelinliers

[. Lisen der aberen Senkichmube M 30 5,

2. Abnehmen des Oberteiles dee Lenkehnlenverklesd ung

wie i Absehnint 5 Pankt & hesclirieben

3. Libsen der unteren Helestigungssehraobe

Ao mehnlier nnel olen hersosnelimen,

Beiin Finban eines nowen Selnliors 31 darnal 2o achiten,
dult die Dheestitnde dee Leitangen soogeoll sind, dall sie

Liin Einschalion der Blinker aicht abgekniekt worden

7.2.74. Hinweise zum Auswechseln von Schaltern

Avehnuen eines Sehalters st sur Yermeulung

Yo dlim

I i reseliliidsen ilnrnge

Vi groandafitglhioh die Batteons
Jelisenmen,

Piesi oy H1|i-|'||||;_'l.hl|| he knng o Schinlter aolierhally dos
Folimeengs ool seine Funktion gepraft werdon, indem
[eatpestellt wird, Anschliisse o den
eingelnen Schulistellungen iberbriiekt sind, Man he-
wider dozu eine Batterde, cime Lofang 2om Aneehilod

Mihecklotung

wileho seiner

des Behplters on dee Pt tevio o eon

|

hﬁ.'hll'lll;llihk]l i den cingelnen Selnlt-

Frodifhinn e,
alolungon an die emeelnen Koo takte angehalten winl

Sty dus erhaltene Sehalthild mchy oot dem noch
Bl 1= 41

schandbolt vnd mul gegen minen nenen ausgelauscht

erforderlicheon dberein, 5o wt der Sel
widien,

Bt der Montaze der Sehalter st be den einzelnen Flach-
\||'|'|-;f.'|.||||1'||. .'|||r Noschlald dos I'il'llii.‘i'lr |l'i1'1fl::i'lt 11
.:||'||I|'|I.

i I||~r|r'|| Anseldu!® 15t aul dem Scelinlikasten die ent-
sprechende  Leitungsnummer erhihl ewngeprel, Lhie
su diosen MNummern gehiirenden Leitangen aond deren
Kennforben sind nus demn Selalobald  (Bald 141 o
Aiehtlich,

T.2.8. Steckdosze

Lenksiinle

g Steekdose hefindet sich hinks neben dor
an: der Unterlante der Instromententofel

Bild E 34, Steckdosn
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Zu threm Ausbau sind folgende HandgeifTe erfordedich
I. Hefestigungsmutter abschranben,

1. Steckdose nach hinten nbzichen,

T, Ansehlulileitung lBsen

Iie Muaszeriiekleiting  der Steckdoge erfolgt fher den
Lostrumen tentalel,

Gewindehals | wnd e

7.2.9.  Flachgeriitekombination und Geber fiir die
Kiihlwassertemperatur- und Kraftstoll-
varratsanacige

I. Flochgerntekombination

“.|-| i :...- Fiviirl |||-'-|| IIl!III.I.llJ lll‘l' |'I|.I.J ||;_|r|'-|'.i'|||‘k||r|h||-i!|.|.|i:|l|.
Die Aulteiloog der Wontrolloneliten ist wie folg:
Ladekantrolle dee Lichi-
maschine linles unten il
ontrolle des

Rillek o tel longsanzeige limks ohin tlunbkoleal

Kontrolle des F'il:l'_'|l"‘-\.l'|l-ll|||"||'r|

Fiernlichtes reiclhits unten bl
Iontrolle Hir Falirt-

richiungsaneeiger (Blinker) rolits ohien Hlin
l.inks neben dem ||l:.;l'\'.'|l','_".‘|||l|l'l' |il‘;;| il Dhiinalols

™ ||L|--tn'-”||r||-;; il s |':|;_;'|'-H'\.|"';,!|r'||||||'|'l-. | hiea

Betdtipunesrich tung st von obin noeh wnton.,

sihirnnbie zur

Reclita neben dem Ciesnm bwewehbler |il".:,Il e Whnielel-

sehroube rar Zweistolenschnlioog diee Insteimenton-
biedewekit e,
(M Stellong

Iunkiolstulo
Flolstnfo

Lwoi=mtulonbelenohtongen

untere S tellone
| .|'_‘i"‘.l.illll‘ll"l"fl:lll.ll'ﬂ' |||:l':|

werden noe [r die Loxusnnaliibhrong  goliofert.

e Flochgerhiekombinntion kann nich vorn aus der
Instrumenteniafel hemusgenommen woeeden, nachdem
diec beiden Bandelschrauben (Bild E 3G abgeschenli

uni die beiden RKlemmbigel noch hinten nhgenomemaen

L) i|'|'l||l'“ ""IhllI

IRild F 35, Flacheeritekombination, Yorderansichi
I} Ladekontrolle

', leflektorstellungesaneoige
ralichtkontrolli

rrfililer
uliler

il we e

i1 RKithlw:aissertemg PR AR
Al Keafratoffvorentan neeigo

1 Tachomoter
1y Stufier
1) Biickstellsehvaube The den Fogenwogelihlor

thalter [ire die Tnstrwmentenbiolonehtong




e

e

il B 3G, Flaelseeiiteloombination, Hinterangicht
(1 Ihinedelsetrnnlien Tie die Boelestigong
(2] Pomporaturimebwerk

1 Mellwerk Fiy e KMI’I-IHH\m'r.lll.-:au:'l”:q'

A |.'|||r|-|'|l|.|r-'.||ll|'.'_l'|r e dlie Tnst eommen ben boloo el g
thi |l stnpenlaskangen e dio lontralleuehten

i Tachomoternnsehlali

T¥ie Fossonen foe due enneeloen © ;|1||||.u|||a|.'|| aniralls
leuchten, Beleachtung) kionen woum  Lompenwechsel
noeh  hinten abgezogen woerden, s sind Gliihilampen

12N 2W=-BA7 8 =T

Pheirn ISinlan oines neaen Geeltes, vor dem die Botierne

10 e verwenden,

sz klemunen sy, 181 aul den dem Schalthild (Bild E 41
epleprechondem Anschlofi der einegelnen Leitungen 2o
achten, He Lettungsnummern und die anf dem Ge-
hase aulgepeiiglen Nommern der AnsehluBkontake-
Falivsen suiiseen Glieeeins bminern.
Repoentueen: an den MeBwerken  der Flachgeriite-
karbitnation kinnen nar von f‘!]si‘}'_.lll]'q.‘l.'r|-|-;-1:|.i1|'|: durch-
geliihirt werden.

Bl schadhafion MeBwerken lauft der Zeiger trotz ein-
geschnlteter Zitndung in eme Loge auberhalb  des
Slealn.

Bei periinschvollem: Lol der Tachometerwelle and bed
pllen Anlisson, die oin Lisen ihrer Anscliliizsse von der
Geritekombinstion oder dem Getriehe erfordern, sollte
deren Schmierenstand dberpriift werden,

fur Schmierung ist es moglich, nachdem die Tacho-
welle beiderseitip abgeschraubit worde, den biegsamen
Metallschlaueh zusammenzuschieben und die biegsame
Welle Deidereseitic abwechselnd etwn 10 ¢cm herouns-
zuzichen: Das herausgezogene Ende ist gut einzufetten.
[ras Fett arheitet sich nach der Montage durch die
spirallirmige Wicklung der Tachowelle im Betrieb in
das Inners des Schlauches,

2o Geber fir die Killwassertemperatur- und

Kraltstoffvorrntsanzeige
Prer Geber [ die Kihlwassertemperntoranzeige besitz
ein M-14 % 1,5-Eimnschraubgewinde. Zum  Festzichen
bt o einen Sechzkant fir einen Schirnubenschiazsel
(14 5W),
Der Geber Tir die KenMeloffvormteanzgeige (Bild E 37
st Tank it Mo f Sechskontmuttern M 5 befestigt.

T
L[

15l E 37, Geber Tie I ealistolTvoreenismnaeign

Bt der Montoge ist darmuf 2o ochten, dol an ded Maosss-
rivckloitung Metall an Metall liegt und die Dichiong
gletchmiillie in der am Geberkopl vorgeschenen Ver-
tiefung onliegt, ' Die Muttorn sind mit einem Deehs
moment vion olwn lJ.Hrk':-uIi,l':I‘." |-L|'In1|| anwiriehen,

Yei unsachgemil montiertem Geber besteht dig CGolihe
des Keaftstolfdurchtrittes an dor Goberdichtiong,

7.2.10. Radioeinhau
Der  Einbou  des  Auwtosupers A 1200 und  elor
Aulbanantenne 118G st bei jedem Polireewg s

Baoumusters 333 ohoe geoleren .IlrIIIr||.'|.|_ll".'l|||'u\"il.r1l| =
el Die Faunmiusters 350 141

horeils sevienmbiliz e den Bibou des Autosapes

Instromantentofel des
vorherciter,

I, Einbhou des Autosapers & 120, Bisenaeh"

Hr:!l~t'|tu|F/ll1'I'|lf'|'L|'|: viort dlem Hu-’”ll
gesehenen Ausschmtt i der Lnsteumententofel hols
neben dem Haltegetll noch Livsen dere betdan vor lin oo

fiir clas Vi

cuginglichen Riindelschreauben abnehoen.

Dias Stittzblech mit einer Scheaube M5 ond einen
Fedorrng lose an dem links vom Haltege T anter dop
Instrumententalel angopunkteten Winkel belestigen,
go dnll die Strebo i Fahetrechtone geschon rochis
nim Winkel liegt,

Yor Emboo des Autosupers miissen dic Drehkntple
und die Blende gelist baw. shgenommen werden.

Nadio von hinten in den Ausschoitt in dee [nstrumen-
Blende aufsetzen und dio zwer

tentofel emselzon,
Nutmuttern zur Blendenbelestigung feslzichen,

® Spitzsirebe unter der Instrumententofel vor dem
hinteren Defestizungspunkt am Radio schwenken,
Zwischen Stiitzstrebe und Radio Masseriickleitung
legen, Stiitzstrebe mit emner Schraube M5, Federring
und nterlesseheibe am Radio belestizin, Schroube
am Winkel [estaichen.

Deehkniapfe hefestigen.

2. Avnfbavantlenne mit Abstiitzung

e der Thrsaole links
e erefordeplicel

Iter Anbau der Antenne erlolzt
vorn, Daza gsind Tolgende Hon

& Anhohren der Tirsiule entsprechend der im Bild 1538
angegebenen Malle,
i

Antennenabstitzung  Bobrongsdurchmesser 2,80 mm

Rohrungsdurchmesser 2,49 mm

Antonnenbefestis
Kabeldurchiibrung
o Befestigune

Lylinderblechsehraube.

ng
Hohrungsdurehmaegsor 1 mm

der  Antennennbstiitzung mil  oiner

71




Bild E 38, AnbaumabBe e dic Aalbauantenne

o Apselyon des AntenneniBes aond KabeldurelafGilenne
in den Pahrgastroum,

o [efestipung des Antennenlnes mit ewel Senklslech-
aeliennbin,

o [iideiicken der Antenne in die Antennennbstiiznng,

o Apgohlull der Antenne an din Autosuper,

Irer Antennenstab ist vor der Antennenmontage am

F'allendie o ;1|1'.1:||]|1'|.-.g4_1r:|, dall die Antenne nach der

Montage mit Yerspannung in der Antennenahsiiilzung

sLbEt,

[hs 581 unrweckmidlie, fr den Astenpeoonbong  cine
i

sndiore: Stelle g wililen, do dann wegen prbllerer S16e-

feldstiirken oder lingerer Antonnenleniunmen it sehlech-

terer Emplungsqualition des Autosupers zu reclinen ist.

il
de Lonasprecher

1hée L I‘:|:-|'t‘:-:']|,(‘:'|' Lkl sich rechits nelen dem Azcher
i ter der Instromen tentalel, Er kann anseelont werden,
107G LA-RS-4 5 il
IPaderring i den Ecken der Sehallwand " abgeschraubi
worden sind,

nachdem dror sehravben BM S o«

e Sehirnnhen sind von unten an der
s temmententalel eupfinglich,
Gewindeduraliziige aor Belestigung des Lautsprechers:

sind serfenmialiio in allen Foahreengen vorlinnsden.

T.2.11. Elektrische Scheibenwischanlage und

-waschanlage
7.2.11.1. Bedienung und Funktionskontrolle
D Bedienung der komdanieeien Scheibenwisehanloze
nndl =woschanloge erlelgl Gher etnen Scholter (siehe nuch
Abgelnitt T2ATL und die Bilder 230 und 1 31). Er
wird i Uhregetgersinn geschalten.

172

—

Grundstellung Schalteeift steht senkrecht)
Anlage ausgescholtel
ersie Rnststellong
Wischor arheitel mit Inngsamer Wischerfreguens
etwa 35 Wischperioden je Minule)
¢ Raststellung
Wischer arbeitet mat selinellor Wischilvoguens
etwa 56 Wischperioden jo Minute)
D elekirtsche Waschonloge konn in wllen dret Schalt-
stellungen durch Druek anf den Sehaltgeitl eingeschnltol

wirrdin,

In der Bobestellune sollen de Wiseherfohinen elwin
Y e voun unteren Windsebo tesehetheneond  entlornl
e Kriplung Wiseherfuline il
Wizcherarin botrhgt 20°.

1ten der Funktionskontrolle der Wischernnloge i@t dwengf
e nehiten, dall die Anteichshobel der Wischorwells, dio

I, wwinelign

pnter et Tostromententalel gut siehibor sind, bein
Durchdrehen des Motovs symmeteisell zue Senkeeehten
lhﬂ-li :-rn,hl,-u |_|_|_|||_ |_i|:|kﬂ |||_'h*'I-I|."JL_ lﬁl s ol lll'l‘ |'IJ|”.
s ist dos Wischorgestinge nach Litson der M-fi-5oels-
kontschroube der Schobstaonee dareh  Koreekbure oor
Sclmbstangenliinge so einzustellen, dall der Arhei)s-

l

bereich symmetasch wird, Dies ist auch boim Aus-
wechseln  von  kompletten Gestiingen 2o honehilon
(s, Bild I 30),

Die AnproBkeaft der Wischorlnhnen soll atwin AH.
A0 p betengon.

e beiden Strulilen der Seheibenwasehonlngo sollon b
stehendem  Fohrzeng i oberan Sechstol der Win-
sehuteschaibe nuftrelfen. e Kugalditsen wereden ¢in-
pestellt, indem in ithre Bohrung ein Stahldeaht gesteckl
wird, mit dessen Flille die Dise in die gowingehite
Richtung gestellt werden konn,

7.2.11.4, Seheibenwischanlage
Ider Wischermotor ist ein grondentstirter Nebensehlof-
motor mit automatischer Endousschaltung, [He An-
trichsweolle 15t fortlonfend deehend uned 148358 dureh
ein Stivnradgetriche unterselzt angetrichen. Tn Anbag=
lage ist dee Mowor spritzwossergesehiitzr, Ev hot zwei
Geschwindisketisstufon, Die longsnme Geschwindiskeirs-
siafe (35 — 3 L fmond weied duech Binscholten nlles Feld-
wicklongen erreicht, die schnelle Stafe (56 — 3 U /min)
durch Ahschalten einer Nebeonschlufwicklung.
Lir kann demonticrt werden. nachdem drei M-3-Muallern
unter der Instromententofel nbgeschraubt worden sinl.
Montieren eines nenen  Scheibenwischennobors
vormm Motoreaam ans - muld beachtet werden, dall e
Gummipafler einwandfret in den Stirnswnndlochunzen
sitzen und der Wellenstompl nicht direkte Berithrung
mit der Stirnwaml hpt, domat die Wischermotovgeriin-
sche nicht i die Stimwand eingeleitet werden kinnen.
Wellere Emeelieiten sum Wisehermotor,  Feldersiehe
wid Endausschalter siche Punkt 7. 1.06.
Die Montage des Scheibenwischorgestiinges aezchicht
in folzender Beihenfolge:
1. Fanfihren des Wischergestanges vom Fahrgostronum
ans in der Avt, dall die Sehubstange links Lzt wnd

e

thie Wischernehisen durch die Lochungen in Windlaof
uid Strnwand resehioben 'l-'I-'r‘l"Il!"fI kimren., Wiseher-
sehsen ool aulen durchitecken,
Eingehirnuben  wund  Anpzichen

sehrmuben [ dio

Balestigonis-
Achsenbefestigung dar
Instrumententolel an den beiden am Windloof ange-
punkioten YWinkeln.

inler




b Aullegen des Dichiringes € 10 % 16 TGL (0-7603 aof
die auflen dherstehenden Gewinderohre und Fest-
wiehen dor M-10-Muttern aul den Gewinderohren bis
st Anschlag, der dureh die aal den Wischernehssn
befestigten Kontemuttem gegeben wird,

1. Aulsetzen doer :"-«-I.||||L|-.:|Jr||1'|:_

a Wisehermator in Endlnge faliren

(. Anschliefien der Antriebskurbel aol der Motorwelle

in dir Art, doft Antviehshurbel und Schubstange in

e Fluelat |'ii'ur'||. wnid die Antrichshebel dor beiden

1||1|-I|-H1'||-1'|'l|l'||‘|1'll i I":||||'I|'i|'r||||||'r; agoeechen links von

e Senborochten logon.

o linstellen des svimmetrigehon Arbeitabereioles
(he Ahrehnint 7220010
el cale dlos [:4'u1iill.',!-:':~ kinen ausgetnnechl werden

nnvihidean e srolerungssplinte van den Lagerboleon ali-
perngon wnd die Lager durell Abzichen demontiort sindd.
Bed Cder poelifolgendon Moo tage Miramad-
Lavggerbrelisen in ot cinealogon,

ILiIIIJ I!ii'

g Winehorlahnen werdon duredi ewel IKlemmbkeile, die
mit der am Wikeherarmliopl siclitbavon Mutter (SW 14)
nngeaegen werdon, on den Wiselhierwellon bolestigr, Bei
der Montoge igt der Wischernrmbkopl bis zum Ansclilag
pul e Wiseherwellen anfzastecken (siehe auch Abe
sethodin T2 00100,
[He Wisehergumimis
wiitligedn,

sind  zweelomalig  jilielich 2w
Py Wischerlabme kann komplert mir Metallbiigel voam
Wischerarm demantiert werden, indem der Wischernrm
s dam I"l||_'.':|I||ir||:|:.'|'-|' s hil‘|:I|JJliI-Hl']'- ol ribekt wisl

T.210.3. Elektriache Rr.!mil_uruwusrhuuluﬁe

Ihie elektrigche Scheitbenwasehanlnge lept gwischen der
”””l'l'.ﬂ' IJll‘r ilier ||l.?i!.1ir'|;{ an der ";I:'il'u'u'l..'ujli m Motor-
rin, Sie wird dureh seitliche Klemmung ewischen den
aberen Slegen des Bebilierkorbee in dicsem befestizt

.L.“
Bilil 14 35, Einstellen des VY iscliorgostiingos
111 Einstellzoehronbe
14 Arbeitsbereich
13} Hil.'lll'rlllll_'h-|ll'ill'l
i) Belistigungsmutiorn fir den Motor

Der Behalierkorh ist oben mit Hille von swei Winkeln
in die Halterung, die an der Stienwand angepunktet is),
und  unten mit emner Avlinderscheanha
BM 4 = BTGL O-85 mit Federscheibe hefostigt,

¢ingehingt

Beim Einbau des Behilterkorbes ist disser so weil nich
unten zu gichen, bis die beidon oberen Winkel fest in den
Lussparnngen der Holterung sitwon, Brst doann sk dio
Befestipnnesschrnube aneuzichen.

Die Waschanlige kann in den Behilieckorh ingese |
wirpden, indem die bevlen oboren Korhaters seitlich ais-
cinandergebogen werden, Nach dem Einbao mifseen die
I""!.I!F'I:I M‘i-l]i1 hl'ri 1I.I'I|'II.l||'|'I|||;_l:a:||ru'|':| |||'l. |[|l|:|;'i,|_||,~|'ﬁ i|| ||r'||
Lichorn dor aberen Bohiilterkorbs oz sitzon.

Puinpe und  Motor dee Waschunloge sind dn emem
Einsate vorcinigt, der in don Dehiilter eingescheaubt
wird, Mo No hll-|||J|'l|T||.||:|;; dea Behilters, dop
Lo 1 Inbt, 1st durch einen Deckel verschlossen, der aal
den Nachfillstutzen aulacklemmt ist und von diesem

ol

durch Deticken noch aben gelist wordon kann.

Der Waschermotor konn nusgebnut worden, nochidem
it drei von aublon ool den Binsotz stehthoren Seheaubon
pelivst werdon, Dureh diese Demontage wied avel die
Rupplung Motor — Pumpe sughonglich. Die Wagchdiiae
st mat einer Klammscheihe in |]|'||| Foemiloch uul r|:'u'
Motorhaube hl'fu'-\!f;.’l_

Die Druckhdhe der elektrischen Scheibenwaselianloge
soll wtwan 2 m beteagen. Bei starkem Nochlossen op

Firdorleistung sind

L. ie Pampe zo kontrolliceen und gegabenenlalls von
Verschmutziongen oder Ablogerungen zu siinborn,

2, die Kupplung Motor — Pumpe, die durch eine ling:
liche Onung untechall des Eingehenubhaolses gm
]'.!ln.:!):l_.tlil"\ sichthor st aufl thee I il Lios ATl
iberprilen and gegebonenfalls 20 P[RR,

e Sehlailkohlen des Motors wu |1|:|||||'|.||.|iu|.1l|p |"|-| |:|1:;

stnrker Abm e durveh neoae 2 erselzon.

T.2.11.4. Sicherungsdosen und Installation

e Sicherungsdosen licgan auf der linken RKotlligel-
verstiickung. Die Befestigung ecfolpt mil  Zylindeor-
hlechsehmuben B35 < 235 TOLO-7071 dud Scheibon
b0 TGL D-125. -

Als Swhernneen finden Schmelzeinsitse 8 und 25 A
Gl 110135 Yerwvendung.




e Zuordnung der cinzeloen Sicherungen 2o den abge-
sicherten Bougruppen ast dem o der Stelierungsdose
litgenden Kennzeichenstreifen oder Bild E 41 zu ent-
nehimen,

e Sicherongsdosendeckel sind auf den Sockel ge-
klemmmnt wnd kinnen einfncl abgezogen werden

} besteht im wesen (-

[1e Tnstollotion des Bowmusters
hehen ons dreer Leitungshiindeln

i1 J|u||||||1'i||||::_l>:|||'u|||1'| e Motorrpwm und  an dere
Stirnwinl,

2, Linkes Leitungshiindel: Leitungsbiindelveregung im
Dacheahmen, links, gum Kolferraum. Anschiliisse fiir
die: beiden Blink-, Brome-, Sehlofleschten, Kenn-

den  KraltstolTvorrnisanzeigo-

geichenlouwchien  and

imelgeher.
3. Hechies Leitungshiindelverlegung
i Daehralimen, rechts. Anschliisse fie die Decken-

Lottungshiindel :

leuchte und die Koflerraumbelenehtung.

Bei Arboiten an den Sicheranpsdosen und  eingelnen
IKlemmen der Leitungshiindel ist o beachion, dolf jm-
mer die Gelnhr von Koreschliissen bestelit, wenn [rei-
|.i|tH|'|1||L~ |'.L|||_||.||-'l||_|,li|!|' ||i|'|"|il u||l'|' i1|!|||;,ll 1.i|l'l']r!'lll Llll]:,:

der Karasse in

durch metallische Werkzeuge il 4 -
rthrang kommen. Doveh Abklemomen der Batterie wird
diese Gelilir heseiligl

:"\I'llll_"rl _\:4"' I|1I|| |1|'FF:|.|':|I||F'|'|| 1“||.'|1 Il"i | |'|||Ii||||l"F'| rl"l-
liegende Leitnngen die nrehit an e et :IIIH:':-P'I'HHH‘II.
sindd, ergeben, so sind iliese sorelil e alvansalicen,

Das rechte und linke Leitungsbimdel istelneeh Lertangs-
il

||'4'|:'r||1 mit dem E|;|||E|I|I'Etl|||;5-hi|||l|l'] '|I.'I'|lljr|l|l'll-.

verbinder, die links ond veehis am vordersn Tirenhimen
e Storungen in der elektrisehion Anlage sind wneest die
elektrischen Sicherungen micleusehon, Phavehgebranntoe
Sicherungen sind auszuweehseln, dwe Uesache fire dos
Durchibronnen ist festrustollon und 2o besvitigon.

Bei
nuseiwechseln, Fire die peaen Leitongen sind  die im
Bildd 15 A1) vorgeschrehenen  Lienangsguor-

Kennfnrben wu verwendon, S siod ool

Beschlidigung  einzelner  Loitungen sl diese
.".\u'h.l‘l:l.!ll‘tl

sohoitte woil
eledchem Wege sowie o gletcher Loge 2o vorlegon win
ilie .||.11_-;'_1'|.|i|||:I|'|:| |.-'|I||4|'_:|':||. PIAER |'II|'='1IHI'|H'IJI'I'II lureh

fuleche Leitungsfihrong 2 vermerdoen.

b allen Ansehlubstellen s [ Iontalit @
sorgen. Die Plochsteokhiilsen sl amonee big eam An-

Hinlitn

schlug anl dio Stecklnlinen anbzusehiehen,
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